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1. Przedmiot opracowania

Podstawg prawng uchwalenia Planu transportowego jest Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr. 5, poz.13 z pdzn.zm.) zwana dalej Ustawa oraz Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r. Nr 117, poz. 684) zwane dalej Rozporzadzeniem. Ustawa i
Rozporzadzenie wykonawcze wydane z jej upowaznienia okreslajg zakres analiz, zatozen oraz ustalei Planu
transportowego.

Zgodnie z zapisami Ustawy, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu
przewozow, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatdw,
wojewddztwo lub minister wiasciwy do spraw transportu. Ustawa, powierza organizatorowi do wykonania trzy
zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Zakres przedmiotowy planu transportowego zostat okreslony w art. 12 Ustawy oraz Rozporzadzenia w
sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan transportowy uchwalony przez witasciwe organy jednostek samorzadu terytorialnego jako akt prawa
miejscowego, jest podawany do publicznej wiadomosci przez jego ogtoszenie we witasciwym dla organizatora
dzienniku urzedowym. W procedurze jego uchwalania nalezy uwzgledni¢ etap przeznaczony na konsultacje
spoteczne, zorganizowane w formie okreslonej w art. 10, podczas ktérych swoje opinie mogg zgtasza¢ wszyscy
interesariusze planu. Jednoczesnie przed uchwaleniem organizator ma obowigzek uzgodni¢ projekt z
wtasciwymi organami sgsiadujgcych jednostek, wskazanymi w art. 13 ust. 1-3 Ustawy.

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego
rozwdj zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jako$¢ systemu transportowego bedzie bowiem
decydujgcym czynnikiem, warunkujgcym jakos¢ zycia mieszkancéw i rozwdéj gospodarczy obszaru objetego
planem transportowym. Stosowanie zasady zrdwnowazonego rozwoju bedzie zapewniato réwnowage miedzy
aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.

Zgodnie ze stanowiskiem Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie wyrazonym w pismie z dnia
14 maja 2024 r. WOOS-111.410.105.2024.JDR.2, analizowany dokument nie wymaga przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Plan Transportowy to dokument koncepcyjny, ktérego celem
jest rozwdj i poprawa jakosci systemu transportowego.

Przedmiotowy plan sktada sie z czesci diagnostycznej (obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarczg, sieé
komunikacyjng oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych wraz z preferencjami wyboru sSrodkéw
transportu) oraz czesci planistycznej (obejmujgcej finasowanie, planowang oferte, standard ustug, zasady
organizacji i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego). PT uporzadkuje i skoordynuje dziatania
prowadzace do realizacji ww. celéw. Ewentualna ocena oddziatywania przysztych inwestycji w obszarze
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transportu na obszary Natura 2000 przeprowadzona zostanie na etapie uzyskania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach lub decyzji zezwalajgcej na realizacje przedsiewziecia. Jezeli dane przedsiewziecie bedzie
kwalifikowane jako mogace zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko.

1.1. Cel opracowania

Gtéwnym celem Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu Zwigzku Powiatowo-Gminnego
»Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe” (zwanego dalej Zwigzkiem , OPGP”) jest zapewnienie mozliwosci
organizacji efektywnych przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej planowanych na obszarze Zwigzku
»OPGP”, przy zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju. Zaplanowane w dokumencie rozwigzania opierajg
sie na podniesieniu znaczenia mobilnosci komunikacyjnej dla rozwoju spoteczno-gospodarczego, przy uniknieciu
negatywnych skutkow niekontrolowanego rozwoju transportu indywidualnego.

Cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje nastepujacych celéw
szczeg6towych:

e poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkéw zycia i

usuwania barier rozwojowych,

e poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania wydajnosci

systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow,

e integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym,

e wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego,

e poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkdéw i ograniczenie ich skutkdw (zabici, ranni)

oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu,

e ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

Niniejszy Plan Transportowy (na lata 2024-2029 z perspektywa do 2034 r.) jest ukierunkowany na dalszy rozwdj
i doskonalenie funkcjonowania transportu publicznego na terenie Zwigzku ,,OPGP”, dla podnoszenia jakosci zycia
mieszkancéw, przy rownoczesnej poprawie efektywnosci i konkurencyjnosci transportu publicznego. Wdrazanie
postulatow Planu zachecac¢ bedzie do korzystania z transportu zbiorowego, a obecnych jego uzytkownikéw do
czestszego podrézowania potgczeniami, ktdrych organizatorem jest Zwigzek. Wizja transportu publicznego
zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego
oczekiwania pasazeréw — w sposdb tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrdzy realizowanych
wtasnym samochodem osobowym, dostepnego takze dla oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Celem planu jest osiggniecie takiej sprawnosci funkcjonowania transportu, przy rosngcej motoryzacji, aby
poprzez wzmocnienie roli transportu publicznego co najmniej powstrzymac, a najlepiej odwrécic¢ zjawisko
przenoszenia sie pasazerdw z transportu publicznego do indywidualnego. Aby ten cel byt mozliwy do osiggniecia,
oferta transportu publicznego musi by¢ konkurencyjna w stosunku do transportu indywidualnego, a wiec
charakteryzowaé sie wysoka jakoscig, a w strefach z ograniczonym indywidualnym ruchem samochodowym,
transport publiczny musi przejgé jego role. System transportowy powinien by¢ wewnetrznie zréwnowazony, co
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oznacza symbioze miedzy ruchem samochodowym, transportem publicznym, ruchem pieszym i rowerowym.
Rozwdj infrastruktury drogowej nie moze odbywaé sie kosztem ograniczania rozwoju infrastruktury dla
transportu publicznego, ruchu pieszego, czy rowerowego, a mieszkancy powinni mie¢ mozliwos¢ wyboru $rodka
transportowego. Mieszkancy oprdcz mozliwosci poruszania sie samochodem powinni mie¢ tworzone warunki
do podrdézowania transportem publicznym, rowerem, czy pieszo, a ruch samochodowy nie moze takiej
ewentualnosci wykluczac.

1.2. Zakres planu

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego obligatoryjnie opracowuje zwigzek
powiatowo-gminny liczacy co najmniej 80 000 mieszkancow w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na obszarze gmin lub powiatéw tworzacych zwigzek powiatowo-gminny (art. 9, ust. 1, pkt 4a
Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym). Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym Zwigzek ,,OPGP” nie ma obowigzku opracowania planu
zrownowazonego rozwoju transportu publicznego, przy czym jego sporzgdzenie moze odby¢ sie fakultatywnie.
Plan Transportowy jest dokumentem sktadajgcym sie z:

— czesci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarczg obszaru objetego Planem,
sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych wraz z preferencjami
wyboru srodkdéw transportu,

— czesci planistycznej, obejmujacej finansowanie rozwoju transportu, planowang oferte przewozowg oraz
pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku przewozéw oraz kierunki rozwoju
publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzgledniono zapisy plandw transportowych wyzszego rzedu, tj.
planu krajowego i Wojewddztwa Mazowieckiego.
Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. Ustawy oraz z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego.
Zakres Planu transportowego obszarowo obejmuje tereny jednostek samorzadu terytorialnego, Gmin i Powiatu,
ktére powierzyty Zwigzkowi Powiatowo-Gminnemu , Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe” wykonywanie
zadan publicznych w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Elementy Planu obejmujgcego obszar Zwigzku ,OPGP” sg nastepujace:

e uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;

e charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru, objetego Planem;

e opis sieci komunikacyjnej, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw;

e preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu;

e zasady organizacji rynku przewozéw;

e organizacje systemu informacji dla pasazera;
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planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajgcy poziom
jakosciowy i wymagania ochrony srodowiska naturalnego oraz dostepnos¢ podréznych do infrastruktury
przystankowej;

zrédta i formy finansowania ustug przewozowych;

kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

1.3. Definicja i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym (oraz

uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

Plan Transportowy - Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz osdb wykonywany w
okre$lonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej,

zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na umozliwieniu wykorzystywania
przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych sSrodkéw transportu na obszarze
wtasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

CNG (od ang. compressed natural gas) — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1pkt 7 ustawy z
dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw;

infrastruktura tadowania — infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego — punkty
tadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg
towarzyszacg, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegélnosci autobuséw zeroemisyjnych,
wykorzystywanych w transporcie publicznym;

sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub czes¢ tego obszaru;

P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla oséb korzystajgcych z publicznego transportu
zbiorowego, pozwalajgcy na pozostawienie samochodu osobowego (lub innego pojazdu
indywidualnego) i kontynuowanie podrézy transportem zbiorowym; parkingi takie lokalizowane s3 przy
stacjach i przystankach kolejowych, petlach komunikacji zbiorowej, przystankach weztowych
obstugiwanych komunikacja zbiorowa; korzystajacy po zrealizowaniu celu podrdzy powraca komunikacjg
zbiorowa na taki parking, kontynuujac powroét pojazdem indywidualnym;

operator publicznego transportu zbiorowego — samorzagdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb, ktéry zawart z
organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie;
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organizator publicznego transportu zbiorowego — witasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtfasciwym
organizatorem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/200713.

»OPGP” — ,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”,

powiatowo-gminne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatéw, ktére utworzyly zwigzek powiatowo-
gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropolitalne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie,
przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sOb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie
decyzji o przyznaniu otwartego dostepu,

przewodz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego
transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu
biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze,
publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany w
okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej,

umowa o $wiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego— umowa
miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a operatorem publicznego transportu
zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych
ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej,

2. Charakterystyka obszaru objetego siecig komunikacyjng

2.1.Informacje o Zwigzku Powiatowo-Gminnym , Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”

Zwigzek Powiatowo-Gminny , Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe” zostat zarejestrowany 7.10.2022 r. w

rejestrze zwigzkdw powiatowo-gminnych dziatajgcych w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

na sieci komunikacyjnej w powiatowo-gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin i powiatu

tworzacych zwigzek powiatowo - gminny. Statut Zwigzku , OPGP” okresla obwieszczenie Wojewody

Mazowieckiego z dnia 14 pazdziernika 2022 r. w sprawie ogfoszenia statutu Zwigzku Powiatowo-Gminnego

»Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”. Siedzibg zwigzku jest miasto Otwock, potozone w centralnej Polsce,

w wojewddztwie mazowieckim, w powiecie otwockim, w odlegtosci ok. 25 km na potudniowy wschéd od

Warszawy.

Cztonkami Zwigzku s3: Powiat Otwocki, Gmina Karczew, Gmina Osieck, Gmina Sobienie - Jeziory, Gmina

Wigzowna, Gmina Celestynéw, Gmina Kotbiel, Miasto J6zeféw i Gmina Gdra Kalwaria.
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Zgodnie z §32 statutu Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,,0PGP” z wnioskiem o przyjecie do Zwigzku moze wystgpié
rada zainteresowanych gmin i powiatow.

Zadaniem Zwigzku Powiatowo - Gminnego pod nazwg , Otwockie przewozy GminnoPowiatowe” jest wspdlna
organizacja publicznego transportu zbiorowego na obszarze gmin i powiatu tworzgcych zwigzek.

2.2. Informacje ogdlne o cztonkach Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,,Otwockie Przewozy Gminno-
Powiatowe”

Powiat Otwocki potozony jest w Srodkowej czesci wojewddztwa mazowieckiego (podregion warszawski-
wschodni), w bezposrednie] bliskosci Warszawy, z ktdrg graniczy od pétnocy. Od wschodu powiat otwocki
sgsiaduje z powiatem minskim, od potudnia z powiatem garwoliiskim, a od zachodu z powiatami piaseczyriskim
i gréjeckim. Obejmuje rozlegte obszary Niziny Potudniowomazowieckiej i wchodzacych w jej sktad regiondw:
Doliny Srodkowe]j Wisty oraz Réwnin - Garwoliriskiej i Wotominskiej. W sktad powiatu wchodzi 8 gmin: Jézeféw
i Otwock (gminy miejskie), Karczew (gmina miejsko-wiejska) oraz Celestyndw, Kotbiel, Osieck, Sobienie- Jeziory,
Wigzowna (gminy wiejskie). Na terenie powiatu znajduje sie 139 miejscowosci (najwiecej w gminie Kotbiel — 31,
najmniej — 13 w gminie Osieck), w tym 3 miasta: Jézeféw, Otwock i Karczew. Poza 2 gminami wiejskimi (Osieck i
Sobienie-Jeziory) wszystkie gminy powiatu otwockiego wchodzg w sktad Obszaru Metropolitalnego Warszawy
(OMW). Powiat otwocki zajmuje powierzchnie 616 km2 (co stanowi 1,7% powierzchni Mazowsza), z czego obszar
gminy Kotbiel i Wigzowna maja najwiekszy udziat w ogdlnej powierzchni (odpowiednio 17,2% i 16,6%) a gmina
Jozeféw — najmniejszy (3,9%). Gmina Gora Kalwaria potozona jest w powiecie piaseczynskim. Gmina graniczy
od podtnocy i zachodu z gminami nalezgcymi do powiatu piaseczynskiego, tj. gminami Konstancin-Jeziorna,
Piaseczno, Prazméw; przez rzeke Wiste graniczy z gminami nalezgcymi do powiatu otwockiego, tj. Karczew i
Sobienie-Jeziory; od potudnia natomiast — z gminami Chynéow i Warka (powiat gréjecki). Potozenie na przecieciu
drog krajowych: nr 50 (Géra Kalwaria - Gréjec) i nr 79 (Gdéra Kalwaria — Warszawa), a takze linia kolejowa nr 12
(Skierniewice — tukéw), umozliwia dogodne potgczenie z catym krajem co czyni z Gory Kalwarii miejsce
atrakcyjne dla inwestorow.

®
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Mapa 1. Powiat Otwocki

Karczew 7 (v Kotbiel

Zrédto: Strategia Rozwoju Powiatu Otwockiego na lata 2022-2030, str. 6.

Gmina Karczew

LAl Gmina miejsko-wiejska, obejmujgca swoim obszarem 17 miejscowosci. Obszar gminy
— lezy w centralnej czesci wojewddztwa mazowieckiego w poblizu Warszawy i rozcigga sie
miedzy Wistg a pasmem lasdow otwocko-celestynowskich. Graniczy w rejonie lasow
otwocko-celestynowskich z miastem Otwock i z gming Celestynéw, przez Wiste — z
gming Gora Kalwaria i gming Konstancin —Jeziorna.
Liczba ludnosci: 15 840
Powierzchnia: ok. 81 km2
Gestosc zaludnienia: 194 os/km?2
Gmina Wigzowna

Wigzowna to gmina wiejska, potozona w podtnocnej czesci powiatu otwockiego i w
centralnej czesci wojewddztwa mazowieckiego, 30 km na wschéd od centrum Warszawy.
Gmina graniczy z m. st. Warszawa (zachéd), gminami Sulejowek, Halindw, Debe Wielkie i
Minsk Mazowiecki z powiatu minskiego (pétnoc i wschdd) oraz z gminami: Celestyndw i
Kotbiel oraz miastami Jozeféw i Otwock (potudnie). Przez obszar Gminy przechodza dwie
drogi o znaczeniu miedzynarodowym: S2 Warszawa-Terespol i S17 Warszawa-Lublin.
Autostradg A2 mozna dojechac do Wilanowa w 15 minut. Wigzowna bedzie najwiekszym
weztem komunikacyjnym po wschodniej stronie Warszawy z najlepszym sposrod
podwarszawskich gmin dojazdem do miasta i bezposrednim dostepem do obwodnicy.
Liczba ludnosci: 15 707

Powierzchnia: ok. 102 km2
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,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”

Gestosc¢ zaludnienia: 154 os/km?2

Gmina Celestynéw

Celestyndéw jest gming wiejska potozong w wojewddztwie mazowieckim, w powiecie
otwockim, na Nizinie Mazowieckiej, oddalong o ok. 32 km na potudniowy wschdéd od
centrum Warszawy oraz o 10 km od Otwocka. Jej cze$¢ centralna i wschodnia potozona
jest na Réwninie Garwolinskiej, zachodnia zas na terenach pradoliny Wisty. Jest jedng z
osmiu gmin tworzacych powiat otwocki, centralne potozenie sprawia, iz posiada
bezposredni kontakt z niemal wszystkim gminami tego powiatu. Przez Gmine przebiegajg
szlaki komunikacyjne o charakterze krajowym, wojewddzkim i lokalnym: dwie drogi
krajowe: nr 50 Géra Kalwaria - Kotbiel (bedaca fragmentem obwodnicy Warszawy dla
tranzytu ciezarowego relacji Sochaczew - Gréjec - Minsk Mazowiecki) oraz droga ekspresowa nr S17 Warszawa
- Lublin, a takze dwie drogi wojewddzkie nr 797 Celestynéw — Regut (do drogi nr 50) i droga nr 862 Osieck -
Tabor (od granicy gminy do drogi nr 50). Przez teren Gminy przebiegajg dwie linie kolejowe: Warszawa - Otwock
— Pilawa i Skierniewice- Pilawa - tukdw.

Liczba ludnosci: 11 642

Powierzchnia: ok. 89 km2

Gestos¢ zaludnienia: 131 os/km?2

Gmina Kotbiel

\\‘W Gmina wiejska, potozona jest we wschodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego.
W/ : : S - L :
Graniczy od pdétnocy z gming Wigzowna i Minsk Mazowiecki, od wschodu z gming

errrnric

TN
l%ﬁﬂm\k&é' Siennica, od potudniowego wschodu z gming Pilawa, od potudniowego zachodu z gming
7 JUITTTTTANSSE  Osieck i od zachodu z gming Celestynéw. Gtéwnym oérodkiem gminy jest wies Kotbiel.
= [ Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 17 Warszawa-Lublin-Zamos$é-Hrebenne
(granica panstwa) realizujgca powigzania o znaczeniu miedzynarodowym i krajowym

oraz droga krajowa nr 50 o znaczeniu miedzynarodowym Sochaczew-Siedlce-Terespol.

Liczba ludnosci: 8 326
Powierzchnia: ok. 107 km2
Gestosc¢ zaludnienia: 78 os/km2
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,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”

Gmina Sobienie-Jeziory

Gmina wiejska potozona jest w centralnej czesci wojewddztwa mazowieckiego, na
potudniu powiatu otwockiego, nad rzeka Wistg. Jej lokalizacja sprawia, ze Gmina
znajduje sie w bezposrednim oddziatywaniu miasta stotecznego Warszawy i lezy w
granicach jego obszaru funkcjonalnego. Najwiekszg jednostkg osadniczg oraz
osrodkiem lokalnym Gminy jest miejscowos¢ Sobienie-Jeziory, gdzie miesci sie siedziba
wiadz gminy oraz wazniejsze obiekty uzytecznosci publicznej. Zabudowa rozcigga sie
gtéwnie wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 801 przebiegajacej na osi pétnoc-potudnie w
kierunku Otwocka, a dalej Warszawy. Przez teren Gminy biegng 4 drogi wojewddzkie nr

739, 799, 801, 805. Dojazd z centrum Sobien-Jezior do potudniowej granicy stolicy zajmuje okoto 20 min. Z kolei

do centrum miasta doja

zd zajmuje od 40 min do 1,5 h w zaleznosci od natezenia ruchu — w godzinach szczytu

pojawiajg sie znaczgce kongestie i przejazd ten jest utrudniony.

Liczba ludnosci: 6 270

Powierzchnia: ok. 98 km2

Gestos$¢ zaludnienia: 64

Gmina Osieck

wojewddzkie nr 862 w

os/km2

Gmina wiejska potozona w centralnej czesci wojewddztwa mazowieckiego. Od pétnocy
graniczy z gminami Celestyndw i Kotbiel, a od zachodu z gming Sobienie-Jeziory, od
wschodu z gminami powiatu garwolinskiego: Pilawa i Garwolin. Miejscowos¢ Osieck jest
siedzibg urzedu gminy. Potozenie gminy na obszarach prawnie chronionych powoduje
ograniczenia  lokalizacyjne i przesadza o  proekologicznych  kierunkach
zagospodarowania. Ze wzgledu na wysokie walory przyrodnicze, czes¢ gminy Osieck
wiaczono w granice Mazowieckiego Parku Krajobrazowego. System komunikacyjny
tworza drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne. Szkielet komunikacyjny tworza drogi
kierunku na Podbiel, droga nr 805 relacji Warszawice-Osieck-Pilawa, droga nr 739 w

kierunku Sobienie-Jeziory.

Liczba ludnosci: 3 652

Powierzchnia: ok. 68 km2

Gestosc zaludnienia: 54

os/km2
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Gmina Gora Kalwaria

Gmina miejsko-wiejska, ktorg cechuje korzystna lokalizacja w obszarze
metropolitalnym Warszawy. Na jej terenie znajduje sie wazny w skali regionalnej i
krajowej wezet komunikacyjny — tworzg go drogi krajowe 50 i 79 oraz droga
wojewddzka 724. Transport kolejowy zapewnia linia nr 12 (Skierniewice — tukdéw)
umozliwiajgca dogodne potaczenie z catym krajem. Gmina Géra Kalwaria jest dobrze
skomunikowana z otoczeniem w zakresie komunikacji samochodowej i kolejowej.
System zbiorowej komunikacji bazuje na drogowym transporcie publicznym
zapewniajgc potgczenia z Warszawg, pobliskimi Piasecznem, Konstancinem - Jeziornag
oraz miedzy miastem Gdra Kalwaria a miejscowosciami gminy.

Liczba ludnosci: 22 256

Powierzchnia: ok. 144 km2

Gestosc¢ zaludnienia: 196,1/km2

Miasto Jozefow

Od pétnocy Jézeféw graniczy bezposrednio z Warszawg. Od potudnia miasto

graniczy z Otwockiem W zakresie lokalnego transportu zbiorowego, istotng role w
komunikacji miejskiej stanowig: linia kolejowa (tzw. linia otwocka). W Jézefowie
zlokalizowane sg dwie stacje kolejowe - PKP Jézeféw i PKP Michalin umozliwiajgca
mieszkanncom swobodng podréz pociggami KM i SKM zaréwno w kierunku Warszawy
jak i Otwocka; komunikacja autobusowa obstugiwana przez ZTM w Warszawie i
komunikacja, ktérej organizatorem jest Zwigzek Powiatowo-Gminny ,,OPGP”.

Liczba ludnosci: 21 116
Powierzchnia: ok. 24 km2
Gestosc zaludnienia: 882,8 km2

2.3. Demografia

Obszar Zwigzku ,,OPGP” zamieszkuje 110 809 mieszkarncow, w tym 53 688 mezczyzn i 57 121 kobiet. Gestosc
zaludnienia wynosi ok. 134 osoby na 1 km2.

Tabela 1. Liczba ludnosci cztonkéw Zwigzku ,,OPGP” w latach 2018-2022
Zwigzek  Powiatowo-Gminny 105928 106780 110167 110334 110809
»Otwockie Przewozy Gminno-
Powiatowe”
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W tym:
Gm. Karczew 15858 15899 15986 15868 15840
Gm. Wigzowna 12861 13108 15073 15393 15707
Gm. Celestyndéw 11680 11732 11736 11645 11642
Gm. Kotbiel 8169 8230 8371 8337 8326
Gm. Sobienie-Jeziory 6380 6388 6294 6236 6270
Gm. Osieck 3603 3636 3651 3639 3652
Gm. Gora Kalwaria 26772 27063 28040 28218 28256
Gm. Jozefow 20605 20724 21016 20998 21116

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

W badanym okresie liczba mieszkarncow w Powiecie Otwockim rosta do 2020 r. (wzrost 0 2,1% w stosunku do
2018 r.) Niewielki spadek odnotowano w 2021 r., jednak trend wzrostowy wrécit w 2022 r. (wzrost o 0,16%). W
Swietle zjawiska ogdlnopolskiej depopulacji wynik mozna uznaé za dobry, stabilny i dajacy podstawy do
wdrazania kolejnych projektéw rozwojowych bazujgcych na kapitale ludzkim. Udziat ludnosci wedtug grup wieku
w relacji do liczby ludnosci ogdtem réwniez cechuje sie stabilnoscig. Nastgpit wzrost liczby mieszkarncéw w wieku
poprodukcyjnym, ale od 2020 r. widoczny jest spadek liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym.

Wykres 1. Liczba ludnosci w Powiecie Otwockim w latach 2018-2022
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS
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Wykres 2. Liczba ludnosci w podziale na ekonomiczne grupy wiekowe w Powiecie Otwockim w latach 2018-2022
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Gminy, w ktorych odnotowano wzrost liczby ludnosci w 2022 r. w poréwnaniu do 2021 r. to Wigzowna, Sobienie-
Jeziory, Osieck, Jozefow i Géra Kalwaria. W pozostatych gminach odnotowano spadek liczby ludnosci —
najwiekszy wsrdd cztonkdw Zwigzku w gm. Karczew.

Najwiekszy przyrost naturalny na 1000 ludnosci w 2022 r. byt w gminie Wigzowna (0,19), a najmniejszy w gminie
Karczew (-3,54). Od 2020 . liczba zgondw przewyzsza liczbe urodzen w zdecydowanej wiekszosci gmin bedacych
cztonkami Zwigzku ,,OPGP”. Przyrost naturalny przyjmujac coraz nizsze wartosci pokazuje, ze spoteczenstwo sie
starzeje.

Wykres 3. Przyrost naturalny na 1000 ludnosci

Gmina 2020 2021 2022
Karczew -2,57 -6,02 -3,54
Wiazowna -1,67

Celestynéw -0,76 -3,25 -3,52
Kotbiel -1,79 -1,68 -1,68
Sobienie-Jeziory 4,89 52 0
Osieck -5,19 -1,65
Jozefow -0,9 -2,52 -1,09
Géra Kalwaria -3,66 -1,53 -2,16

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Liczba ludnosci jest wynikiem ztozonego oddziatywania wielu czynnikéw spotecznych, gospodarczych,
kulturowych i srodowiskowych. Wptyw na liczbe ludnosci maja rowniez takie czynniki jak ruch naturalny oraz
migracyjny. W 2022 roku saldo migracji w Powiecie Otwockim byto dodatnie i wynosito 518 mieszkaricow.
Najwiecej oséb przybyto do gminy Wigzowna. Jedyng gming, ktéra odnotowata ujemne saldo migracji jest
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Otwock, gdzie w 2022 r. opuscito jego teren 27 osodb. Jedng z przyczyn jest migracja ludnosci do wiekszych
osrodkéw gospodarczych.

Wykres 4. Saldo migracji ogétem w poszczegdlnych gminach w latach 2020-2022
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Gestosc zaludnienia jest jednym z najwazniejszych sktadowych zwigzanych z wielkoscig generowanych potokéw
pasazerskich. W powiecie otwockim najwieksze potoki podrdzy generowane sg w obszarze wptywu aglomeracji
warszawskiej.

Ze wzgledu na gestos¢ zaludnienia w gminach odlegtych od Warszawy, zlokalizowanych na wschodzie (rejon
Kotbiel) i potudniu powiatu (Sobienie-Jeziory) generowane sg najmniejsze potoki pasazerskie w podrdzach
powiatowych jak i wojewddzkich.

2.4. Sfera spoteczno-gospodarcza

Stopa bezrobocia jest jedng z wartosci okreslajacych sytuacje ekonomiczng ludnosci zamieszkujgcej dany obszar.
Stope bezrobocia okresla sie poprzez stosunek oséb bezrobotnych do ludnosci aktywnej zawodowo. Istotny jest
fakt, ze im wyzszy wskaznik bezrobocia w danym obszarze tym mniejsze zapotrzebowanie na ustugi przewozowe
z uwagi na mniejszg mobilnos$¢ mieszkacow.

Tabela 2. Stopa bezrobocia rejestrowanego (%)

| v 209 | 2020 | 202 | 202 |
5,8 5,2 6,3 5,8

Polska 6,6 5,2
Mazowieckie 5,6 4,9 4,4 5,2 4,7 4,3
Powiat Otwocki 4,9 4,1 3,7 4,8 4,3 3,4
Celestynow 3,0 2,6 2,2 3,2 3,0 2,2
Karczew 3,5 3,1 2,6 3,5 2,6 2,2
Wigzowna 2,6 2,4 2,1 2,6 2,1 1,7
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Kotbiel 2,3 1,7 1,7 2,3 2,1 1,5
Sobienie-Jeziory 2,9 2,2 2,0 2,7 2,1 2,0
Osieck 3,4 2,7 3,1 3,3 2,5 2,6
Jozefow 3,0 2,5 2,3 3,0 2,6 1,9
Gora Kalwaria 4,1 3,8 3,3 4,0 3,1 3,0

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Stopa bezrobocia na terenie Zwigzku od 2017 roku do 2022 utrzymywata sie na zblizonym poziomie. Srednia
wartos¢ wskaznika bezrobocia na terenie Zwigzku w 2021 r. wyniosta 2,5%, natomiast w 2022 r. 2,1%. W roku
2022 stopa bezrobocia wzrosta tylko na terenie Osiecka o 0,1 pkt w pordwnaniu do roku poprzedniego,
natomiast na terenie pozostatych gmin nalezgcych do Zwigzku odnotowano spadek —w Celestynowie o 0,8 pkt,
Karczewie o 0,4 pkt, Wigzowni o 0,4 pkt, Kotbieli 0 0,6 pkt, w Sobieniach-Jeziorach o 0,1 pkt, w J6zefowie 0 0,7 i
w Gorze Kalwarii o 0,1.

Wykres 5. Stopa bezrobocia rejestrowanego na obszarze Zwigzku w latach 2017-2022
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Spadek stopy bezrobocia wptywa na zwiekszong mobilno$¢ mieszkancow a co za tym idzie, zwieksza sie popyt
na komunikacje publiczna.
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Na terenie objetym Planem transportowym wzrasta liczba podmiotéw gospodarczych. Takie zjawisko ma
bezposredni wptyw na zapotrzebowanie na przewozy publicznym transportem zbiorowym, gdyz osoby
prowadzgce wtasng dziatalnos¢ gospodarcza najczesciej korzystajg z transportu indywidualnego, ze wzgledu na
mozliwos$¢ przewozu pewnych partii tadunkdw.

Na wykresie 6 przedstawiono liczbe podmiotéw gospodarczych wpisanych do rejestru REGON na obszarze
Zwigzku. Analizie poddano zakres czasowy od 2017 do 2022 roku. W tych latach najwiekszg liczbe podmiotow
gospodarczych odnotowano w 2022 roku (15 420). Od roku 2017 widoczny jest wzrost liczby podmiotow
wpisanych do rejestru REGON. Najwiecej podmiotdéw znajduje sie na obszarze Gminy Jozeféw (4168), Gora
Kalwaria (4050), Wigzowna (2440) oraz Karczew (1971), a najmniej w Gminie Osieck (301) i Sobienie-Jeziory
(553).

Wykres 6. Podmioty wpisane do rejestru REGON na obszarze Zwigzku
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS.

Wykres 7. Ludnos$¢ w wieku nieprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym [osoba] w 2022 .
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS.

Najwiecej oséb w wieku nieprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym przypada w gminie Jézeféw,
natomiast najmniej w gminie Géra Kalwaria.

Tabela 3. Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru REGON wg wybranych sekcji PKD w 2022 r.

Rodzaj Celestyndw | Karczew | Wigzowna Kotbiel Sobienie- Osieck Jozefow Gora
dziatalnosci Jeziory Kalwaria
gospodarczej
Rolnictwo, 9 38 15 7 19 5 0 6
lesnictwo,
rybactwo i
towiectwo
Przetwdrstwo 160 269 255 98 50 41 37 62
przemystowe
Budownictwo 250 250 308 104 94 60 45 67
Handel, naprawa 241 542 469 148 125 52 85 125
pojazdow
samochodowych
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blueocean

19



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Zwigzku Powiatowo-Gminnego
,,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”

Transport, 60 114 113 39 37 14 15 14
gospodarka

magazynowa

Zakwaterowanie, 26 50 57 22 8 6 17 8
ustugi

gastronomiczne

Informacja i 55 99 170 23 19 6 37 11
komunikacja

Dziatalno$¢ 31 40 54 12 9 4 11 8
finansowa i

ubezpieczeniowa
Obstuga rynku 28 35 68 5 12 3 33 19
nieruchomosci

Dziatalnos¢ 117 169 320 50 43 21 52 45
profesjonalna,

naukowa i

techniczna

Edukacja 44 57 100 22 13 17 16

Opieka 52 63 155 20 20 13 18 7
zdrowotna i
pomoc spoteczna
Kultura, 17 31 52 11 10 4 2 1
rozrywka,
rekreacja

Zrédto: Opracowanie wfasne na podstawie GUS.

Najpopularniejszym rodzajem dziatalnosci gospodarczej od dtuzszego czasu jest budownictwo, handel i naprawa
pojazdéw oraz przetwoérstwo przemystowe.

3. System transportowy na obszarze Zwigzku

System transportowy tworzy uktad wzajemnie ze sobg powigzanych elementéw, na ktéry sktada sie m.in.:
transport indywidualny oraz zbiorowy (publiczny i komercyjny) a takze sie¢ drogowo- uliczna. Ich jakos$¢ stanowi
o dostepnosci komunikacyjnej obszaru i wptywa na wtasciwe powigzania gospodarcze miasta i catego regionu.
Dobrze zorganizowany system transportowy moze wptyngc¢ stymulujagco na rozwdéj miasta, natomiast brak
odpowiedniej infrastruktury transportowej i siatki potgczen moze nawet przyczynic¢ sie do hamowania tego
rozwoju.

Dodatkowo jego prawidtowe funkcjonowanie warunkowane jest wieloma czynnikami wewnetrznymi i
zewnetrznymi. Nalezy do nich m.in. sytuacja demograficzna, sytuacja ekonomiczno-zawodowa mieszkancow,
system sieci transportowej oraz stan zagospodarowania przestrzennego. Poznanie tych czynnikdw pozwala na
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odpowiednie zarzadzanie transportem oraz na efektywng realizacje procesu przewozowego. Ponadto wzrost
wymagan, dotyczacych jakosci ustug ze strony pasazerdw transportu publicznego, jak i kwestie Srodowiskowe, a
przy tym rosngce koszty utrzymania sieci transportu zbiorowego zmuszajg wtadze samorzadowe do
poszukiwania systemowych rozwigzan nakierowanych na poprawe atrakcyjnosci transportu zbiorowego.
Réwniez bardzo duze znaczenie ma uktad sieci drogowej, w szczegdlnosci drég najwyzszych kategorii w danym
obszarze funkcjonalnym, ktéry zapewnia odpowiednie warunki dla ruchu tranzytowego i jest w pierwszej
kolejnosci odpowiedzialny za wiaczanie sie i wytgczanie pojazdéw z danego podsystemu transportowego,
definiowanego umownie jako granice administracyjne jednostki samorzadu terytorialnego.

Narzedziem pozwalajgcym na wtasciwe zorganizowanie rynku transportowego jest opracowywanie plandéw
rozwoju danej gatezi systemu transportowego lub jej elementu np. plan rozwoju sieci przystankéw i drég w
miescie, umozliwiajgcych przejazd autobusdéw. Nalezy do nich niniejszy Plan Transportowy, ktéry dotyczy
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Przedmiotem opracowania jest zatem zbiorowy
transport publiczny, pozostate elementy stanowig uzupetnienie dla omawianego tematu. Transport publiczny
opiera sie jednak na uktadzie drogowo-ulicznym obszaru i jest uzalezniony od funkcjonowania transportu
indywidualnego oraz zbiorowego komercyjnego. Stad przed omdwieniem sieci komunikacji publicznej krétko
zostang omoéwione wszystkie wspomniane elementy wraz ze wskazaniem wptywu, jakie wywierajg na
komunikacje zbiorowa na terenie Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”.

Pomimo tego, ze wszystkie gminy powiatu otwockiego wchodza w skfad Obszaru Metropolitalnego
Warszawy, gminy korzystajgce z warszawskiego transportu zbiorowego czesto negatywnie wypowiadajg sie na
temat warunkéw proponowanych przez Warszawe/ZTM (ceny ustugi, sposobu negocjowania umow i
przekazywania informacji oraz braku stabilnosci systemu?). System komunikacji zbiorowej OMW nie jest
rozwigzany optymalnie. O ile w samej Warszawie komunikacja miejska dziata na dobrym poziomie (co
potwierdzajg badania prowadzone w ramach tzw. barometru warszawskiego), o tyle na terenie OMW system
nie jest zintegrowany. W OMW nie funkcjonuje dojrzata forma biletu metropolitalnego (istniejg porozumienia
pomiedzy grupami JST oraz operatorami transportu zbiorowego, jednak ponad potowa gmin takich porozumien
nie zawarla), a zasieg ustug ZTM nie obejmuje wszystkich gmin Obszaru. Niewystarczajgco rozwinieta
infrastruktura zwigzana z transportem szynowym w OMW sktania mieszkarncow do korzystania z prywatnych
samochoddw, co poteguje zatory komunikacyjne w Warszawie i negatywnie wptywa na srodowisko (tzw. niska
emisja).

Mapa 2. Podziat administracyjny metropolii warszawskie]

! Strategia Rozwoju Obszaru Metropolitalnego do 2030 r., str. 32.
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Zrédto: Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla metropolii warszawskiej 2030+

Powiat Otwocki posiada stosunkowo gestg sie¢ komunikacyjng, zaréwno drogowg jak réwniez kolejowa.

Przez obszar Zwigzku ,,OPGP” przechodzg 3 drogi krajowe (nr 17 — tgczaca Warszawe z Ukraing, nr 50 — taczaca
Ciechanow i Ostrow Mazowieckg, numer 2 —fgczgca Warszawe z Terespolem). Drogi numer 17 i 50 krzyzujg sie
na terenie powiatu w miejscowosci Kotbiel.

Powiat otwocki posiada bardzo dobrze rozwinietg sie¢ drogowa. Drogi powiatowe zapewniajg dogodne
wtgczenie sie do ruchu do gtéwnych ciggdw komunikacyjnych (drég krajowych i wojewddzkich). Czesé tych drog
ma charakter nie tylko lokalny, tworzy réwniez pofaczenia ponadregionalne. Na terenie powiatu otwockiego,
drogi powiatowe tworzg korytarze komunikacyjne, ktére przebiegajg przez obszar kilku gmin. Zapewniajgc tym
samym udogodnienia transportowe mieszkaricom i wspomagajgc rozwadj regionu.

3.1. Komunikacja indywidualna
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Zgodnie z tabelg nr 4 w Powiecie Otwockim w 2022 roku znajdowato sie ponad 87 tys. pojazdow
samochodowych, w 2021 roku prawie 85 tys. pojazddéw, natomiast w 2020 roku ponad 81 tys. pojazdéw.
Wskaznik motoryzacji w 2022 r. w Powiecie Otwockim wynosit 690,4 samochoddw osobowych na 1000 osdb,
natomiast w Powiecie Piaseczyriskim 623,6, a wojewddztwie mazowieckim jego wartosé wynosita 766,7.

Tabela 4. Liczba samochodéw osobowych w regionach wojewddztwa mazowieckiego w latach 2020-2022

Region 2020 2021 2022
Powiat Otwocki 81 602 84978 87433
Powiat Piaseczynski 119 348 126 602 132 275
wojewodztwo mazowieckie 3957721 4092 435 4224961

Zrédto: GUS.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na 3 marca 2023 r., na obszarze Powiatu Otwockiego
wystepowato nastepujgce zrdznicowanie zarejestrowanych pojazdéw samochodowych oraz motocykli i
motoroweréw (Tabela 5):

Tabela 5. Struktura rodzajowa pojazdow z Powiatu Otwockiego w 2022 .

Rodzaj pojazdu samochodowego Liczba pojazdow Udziat iloSciowy
samochody osobowe 87 433 71,2%
samochody ciezarowe 14 276 11,6%
samochody ciezarowo-osobowe 69 0,1%
samochody specjalne 1061 0,9%
ciggniki samochodowe 2 586 2,1%
ciggniki rolnicze 4149 3,4%
ciggniki siodtowe 2 586 2,1%
autobusy 580 0,5%
motocykle 5673 4,6%
motorowery 4 369 3,6%
Suma 122 782 100%

Zrédto: GUS.

Jak wynika z powyzszego zestawienia, w Powiecie Otwockim zdecydowanie dominujg samochody osobowe,
ktérych jest ponad 87,4 tysiecy. Struktura urbanistyczna regionu wraz z uktadem sieci drogowej sprzyja
rozwojowi motoryzacji indywidualnej, co znajduje odzwierciedlenie w danych na temat wskaznika motoryzacji
indywidualnej na przestrzeni poprzednich lat.

Tabela 6. Liczba samochodéw osobowych w Powiecie Otwockim w latach 2014-2022

Liczba samochodow Zmiana rok do roku
2014 63 890 -
2015 66 336 103,8%
2016 69434 104,7%
2017 71958 103,6%
[
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2018 75 125 104,4%
2019 78 406 104,4%
2020 81602 104,1%
2021 84978 104,1%
2022 87433 102,9%

Zrédto: GUS.

W tabeli 7 przedstawiono informacje na temat zmiany liczby zarejestrowanych samochodéw osobowych w
Powiecie Otwockim na przestrzeni okresu 2014-2022 roku. W trzeciej kolumnie zaznaczono zmiane rok do roku,
wyrazong w procentach (przy zatozeniu 100% jako stanu z roku poprzedzajgcego). W tabeli 7 przedstawiono
zmiennos¢ liczby zarejestrowanych samochoddéw ciezarowych i ciezarowo- osobowych w Powiecie Otwockim,
jako drugiej pod wzgledem ilosciowym grupy rodzajowej pojazdéw samochodowych.

Tabela 7. Liczba samochodéw ciezarowych i ciezarowo-osobowych w Powiecie Otwockim w latach 2014-2022

‘_ Liczba samochodow Zmiana rok do roku

2014 12592
2015 12546 99,6%
2016 12731 101,5%
2017 12875 101,1%
2018 13117 101,9%
2019 13471 102,7%
2020 13796 102,4%
2021 14166 102,7%
2022 14345 101,3%
Zrédto: GUS.

Z tabeli 6 wynika, ze rozwdj motoryzacji indywidualnej, widoczny przede wszystkim w przekroju samochodéw
osobowych, okazat sie wiekszy niz w przypadku pojazdéw ciezarowych i ciezarowo-osobowych. W latach 2014-
2022 liczba zarejestrowanych samochoddw osobowych wzrosta o0 37%, podczas gdy w drugiej z grup progres ten
wyniost 14%. W przypadku autobuséw byt to wzrost 0 12% w ciggu 9 lat.

Z punktu widzenia ochrony srodowiska naturalnego i emisji zanieczyszczen, istotny jest rodzaj stosowanego
paliwa w pojazdach samochodowych. W przypadku pojazdéw ciezarowych i autobuséw absolutnie dominujace
sg silniki wysokoprezne. W samochodach osobowych dominuje stosowanie benzyny i oleju napedowego,
stanowigc odpowiednio 53% oraz 28% pojazdow. W 16% samochoddw osobowych Zrédtem zasilania jest
wyfacznie gaz LPG, natomiast 3% stanowia jednostki z napedem hybrydowym, elektrycznym, a takze
pozwalajgce zardwno na spalanie benzyny lub oleju napedowego, jak i gazu LPG.
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Sciéle powigzane z rozwojem motoryzacji i zwiekszenia natezenia ruchu drogowego jest zjawisko kongestii
ruchu?. Powstaje wtedy, gdy przez dany odcinek lub wezet sieci transportowej zamierza przejechaé wiecej
pojazddw, niz wynosi jego maksymalna przepustowos¢ w danych warunkach, np. zaleznych od pogody,
programu sygnalizacji Swietlnej, dopuszczalnej predkosci jazdy, wystepowania kierunkéw kolizyjnych z innymi
uczestnikami ruchu, czy tez liczby dostepnych paséw ruchu dla danej relacji. Chociaz w literaturze branzowej nie
funkcjonuje jednolita definicja zjawiska kongestii ruchu, sprowadza sie ona przede wszystkim do wzajemnego
utrudniania sobie przejazdu przez rézne pojazdy korzystajgce z tego samego odcinka sieci drogowej lub przez
dany wezet. Mozna nawet uznad, ze cechy kongestii posiada kazda sytuacja, w ktérej predkosc jazdy i jej ptynnos¢
jednego uczestnika ruchu jest uzalezniona od innych jego uczestnikdw.

Kongestia ruchu jest zjawiskiem bardzo charakterystycznym przede wszystkim dla duzych osrodkéw miejskich
i przyktadowo w polskich miastach wystepuje w sposéb regularny, stanowigc jedng z gtdwnych wad systemoéw
transportowych. Co gorsze, problem ten jest tak naprawde nierozwigzywalny, a przyczynia sie do niego wzrost
oczekiwan spoteczenstwa co do komfortu podrézowania indywidualnym pojazdem samochodowym. Z kolei sie¢
drogowa posiada skonczong przepustowos$é i mozliwosci jej rozbudowy, totez w wiekszosci przypadkow zjawiska
tego nie da sie skutecznie zniwelowaé. Wspodtczesnie z kongestig ruchu zmagajg sie praktycznie wszystkie polskie
miasta, a im sg one wieksze i gesciej zaludnione lub dysponujg one archaiczng i nieefektywng siecig drogowg,
tym zjawisko to przybiera na znaczeniu. Sytuacja ta sprawia, ze zaréwno organy zarzgdzajgce ruchem drogowym
na danym obszarze, jak i sami uczestnicy ruchu, borykajacy sie z podobng skalg zjawiska w réznych miastach
interpretujg na rézne sposoby. Przyktadowo, wydtuzenie czasu przejazdu o 10 minut na odcinku warszawskiej
sieci transportowej pomiedzy Okeciem a Wolg zapewne bedzie znacznie bardziej akceptowalne i mniej
odczuwalne, niz uzyskanie takiego samego opdznienia przejezdzajac ulicami Karczewa.

Zjawisko kongestii jest zasadniczo charakterystyczne dla duzych miast, a jego skala rosnie w miare
proporcjonalnie z wielkoscig populacji danego miasta i gestoscig zaludnienia. Istnieje szereg czynnikéw, ktore
wptywajg na skale kongestii w sposdb staty (zaktécenia w ptynnosci przejazdu sg powtarzalne na tle miesiecy,
czy nawet lat), jak i w sposdb incydentalny. W tym drugim przypadku maleje jednoczesnie znaczenie wielkosci
samego miasta, a zjawisko kongestii moze wystepowaé réwniez na terenach wiejskich, poza obszarem
zabudowanym lub na drogach ekspresowych lub autostradach. Stad zasadne jest wskazanie wazniejszych
czynnikéw determinujgcych powstawanie obu zbioréw generatoréw kongestii ruchu.
Do czynnikdéw statych nalezy zaliczy¢:
— zbyt krotkie czasy wyswietlania zielonego $wiatta na skrzyzowaniach o duzych natezeniach ruchu na
wlotach;
— ronda o nieodpowiedniej geometrii (zbyt mate $rednice), wymuszajace zbyt drastyczne ograniczenia
predkosci jazdy (znaczaco ponizej standardowych 50 km/h w obszarze zabudowanym, niekiedy do
zaledwie kilkunastu kilometréw na godzine), co skutkuje obnizeniem przepustowosci w jednostce czasu;

2 Kongestia nazywana bywa réwniez zattoczeniem, skupieniem, nagromadzeniem czy przecigzeniem. Stanowi ona skutek
wzajemnego utrudniania sobie ruchu poprzez pojazdy w wyniku ograniczania predkosci ruchu i zatamania sie ptynnosci
przeptywu.
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organizacja ruchu na drodze podporzadkowanej, na ktérej znaczgco utrudnione jest wigczenie sie na
droge z pierwszenstwem przejazdu, przy duzym natezeniu ruchu;

mato wydajna segregacja kierunkéw ruchu na poszczegdlnych pasach, skutkujgca np. ciggtym zatorem
na jednych pasach i ruchem swobodniejszym na innych;

zbyt krétkie odlegtosci pomiedzy skrzyzowaniami o niewielkiej przepustowosci, co skutkuje
zatfoczeniem odcinkéw akumulacji pojazdéw, wigcznie z przypadkami utrudnionego zjazdu ze
skrzyzowania pomimo wyswietlania zielonego sygnatu;

przekrdj jezdni 1+1 pas ruchu, szczegdlnie w przypadku wystepowania zakazow wyprzedzania, duzego
natezenia ruchu z kierunku przeciwnego oraz korzystania z tego samego pasa ruchu pojazdu jadacego
znaczaco wolniej, niz dopuszczajg przepisy;

geometria jezdni wymuszajgca powolng jazde — np. drogi krete, o trudnym profilu;

przejazdy kolejowe, w szczegdlnosci na drogach wyzszych kategorii (krajowe, wojewoddzkie) o duzym
natezeniu ruchu samochodowego;

brak drdg alternatywnych, ktére mogtyby by¢ wykorzystywane przez cze$¢ uczestnikdw ruchu dla
odcigzenia podstawowego uktadu drogowego;

lokalizacja przystankéw komunikacji miejskiej w pasie ruchu ulic o przekroju 1+1, zwtaszcza jezeli sg to
drogi wyzsze] kategorii (krajowe, wojewddzkie), a natezenie ruchu autobusowego jest znaczace;
obecnos$¢ zbyt wielu przejs¢ dla pieszych na krétkich odcinkach drég, wymuszajgcych zmniejszanie
predkosci lub zatrzymanie pojazdu w celu przepuszczenia pieszych.

Istotniejszymi przyktadami czynnikdw zmiennych, wptywajgcych na kongestie, s3:

warunki atmosferyczne, w szczegdlnosci wptywajgce na stan nawierzchni jezdni, a zwtaszcza zasniezenie
lub oblodzenie;

zdarzenia drogowe: kolizje i wypadki;

prowadzone prace drogowe w obrebie jezdni, skutkujace jej zawezeniem (konieczno$¢ ustepowania
pierwszenstwa nadjezdzajgcym z przeciwka, ruch wahadtowy kierowany przez osoby uprawnione lub
sterowany sygnalizacjg $wietlng);

obecno$¢ na jezdni, zwtaszcza na odcinkach z brakiem mozliwosci lub utrudnionym manewrze
wyprzedzania, pojazdu wolnobieznego, poruszajgcego sie zbyt wolno w stosunku do ograniczen
predkosci i realnych warunkdéw ruchu, jak réwniez pozostawienie na pasie ruchu pojazdu uszkodzonego
lub nieprawidtowo zaparkowanego;

prowadzenie ruchu objazdami, zwigzanymi z tymczasowg organizacjg ruchu drogowego, gdy drogi
zastepcze charakteryzuje niedostateczna przepustowos¢, znaczaco mniejsza od tej, po ktdérej ruch
prowadzony jest standardowo

3.2. Komunikacja zbiorowa
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Zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym
realizowanym na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej okresla ustawa o publicznym transporcie zbiorowym. Na
terenie powiatu otwockiego i gmin do niego nalezgcych organizatorem transportu publicznego jest Zwigzek
»Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”, ktory koszty dziatalnosci pokrywa ze sktadek swoich cztonkdw.
Zwigzek organizuje przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, ktére sg wykonywane przez operatora na
mocy stosownej umowy o $wiadczenie ustug przewozowych. Zwigzek ,OPGP” przekazuje operatorowi
wynagrodzenie z tytutu Swiadczenia ustug na poziomie okreslonym umowa. Oprdcz tego przychodami Operatora
sg wptywy z biletéw i optat dodatkowych pobieranych w wyniku kontroli posiadania przez pasazerdw biletéw.

Cztonkowie Zwigzku ,,OPGP” s3 dobrze powigzane z uktadem komunikacyjnym Warszawy (linia kolei
podmiejskiej, trasy komunikacji samochodowej). Natomiast kolej stanowi kregostup komunikacji zbiorowej na
terenie objetym planem transportowym. Przez obszar objety niniejszym planem przechodzi linia kolejowa nr 7,
tzw. ,linia otwocka”, tgczgca Warszawe z Lublinem, a dalej prowadzaca do przejscia granicznego z Ukraing w
Dorohusku. Rozpoczecie modernizacji linii kolejowej na odcinku Warszawa Wawer — Otwock zaplanowane jest
na 2025 r. Mieszkaricéw Obszaru Zwigzku , OPGP” korzystajgcych z pociggdw na tym odcinku czekajg duze
utrudnienia. W pierwszym etapie zarzadca infrastruktury planuje wykorzysta¢ jeden tor istniejacy, ktory bedzie
musiat by¢ zamkniety i budowacé tory 3 i 4 linii 506, prowadzgc ruch tylko po torze numer jeden w kierunku
Otwocka. Inwestycja na odc. Warszawa Wawer — Otwock planowana jest do realizacji w ramach programu
unijnego FENiIKS w latach 2025-2027. W ramach modernizacji odcinka Warszawa Wawer — Otwock
przebudowane zostang stacje i przystanki: w Falenicy, Aninie, Miedzylesiu, Radosci, Miedzeszynie, Michalinie,
Jézefowie i Otwocku. W zwigzku z utrudnieniami wynikajgcymi z modernizacji linii kolejowej nr 7, Zwigzek
Powiatowo Gminny ,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe” uruchamia pofaczenia autobusowe z Warszawa.

Dobre skomunikowanie transportu kolejowego z autobusowym jest kluczowe dla efektywnego systemu
transportowego. Podstawg komunikacji zbiorowej na terenie Zwigzku ,,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”,
ktérej Zwigzek jest organizatorem, jest komunikacja autobusowa. Sie¢ komunikacji powinna by¢ nie tylko stale
dostosowywana do potrzeb mieszkancéw (rozwigzania techniczne, zapewnienie obstugi na terenach
rozwojowych), ale réwniez, w szczegdlnosci w centrum miasta, posiadaé priorytet nad komunikacjg
samochodowg indywidualng. Konieczna jest stata modernizacja taboru, w tym dostosowywanie do norm
ochrony srodowiska. Poprawa systemu komunikacji zbiorowej przyczyni sie do podniesienia konkurencyjnosci
tego rodzaju komunikacji w stosunku do indywidualnej.
Na terenie objetym planem transportowym operuje Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM) Warszawa. Potgczenia
ZTM funkcjonujg na zasadzie porozumien miedzy Miastem Stotecznym Warszawa a gminami Jozefow, Karczew,
Otwock, Wigzowna i Gdra Kalwaria. Na terenie Zwigzku ,,OPGP” przebiegaja nastepujace linie:

— 720: linia strefowa, Rzakta (Rzakta) — Warszawa (Wiatraczna)

722: linia strefowa, Radiéwek (Radidowek) — Warszawa (Wiatraczna)

— 730: linia strefowa, Brzeziny (Brzeziny) — Warszawa (Wiatraczna)

702: linia strefowa, Otwock (Orla)— Warszawa (Wiatraczna)
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— 742: linia strefowa, Géra Kalwaria (3 Maja) — Warszawa (Metro Kabaty)

— L20: linia strefowa, Rzakta (Rzakta) — Otwock (Orla)

— L22:linia strefowa, Wigzowna (Urzad Gminy) — Otwock (Orla)

— L50: linia strefowa, Jézeféw (Wyszynskiego) — Kgck (Majowa)

—  L48: linia strefowa, Michatéwek (Tajemnicza) — Sulejéwek (11 listopada)

—  L51: linia strefowa, Otwock (Kraszewskiego) — Otwock (Orla)

— L13: linia strefowa, Géra Kalwaria (3 Maja) — Piaseczno (Zgoda)

— L30: linia strefowa, Géra Kalwaria (3 Maja) — Czarny Las

— L21: linia strefowa, Géra Kalwaria (3 Maja) — Konstancin-Jeziorna (Mirkowska)
— L25: linia strefowa, Géra Kalwaria (3 Maja) — Piaseczno (Zgoda)

— N72: linia nocna, Karczew (Stare Miasto) — Warszawa (Dw. Centralny)

Transport kolejowy

Przez obszar Zwigzku przebiegajg linie kolejowe, na ktérych stale operuje dwdch przewoznikéw, posiadajacych
na obszarze Powiatu co najmniej dwa przystanki, a tym samym mogacych potencjalnie $wiadczy¢ ustugi
przewozow dla lokalnej spotecznosci. Nalezg do nich:
,Koleje Mazowieckie - KM” Sp. z 0.0., ul. Lubelska 26, 03-802 Warszawa
— Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0., Al. Jerozolimskie 125/127, 02-017 Warszawa

Wszystkie pociagi Kolei Mazowieckich kursujace przez obszar Zwigzku ,Otwockie Przewozy Gminno-
Powiatowe” sg pociggami osobowymi i majg zatrzymania na wszystkich stacjach i przystankach osobowych. Na
obszarze Powiatu Otwockiego sg to (od strony Warszawy, w kolejnosci): Michalin, Jozeféw, Swider, Otwock,
Srédboréw, Pogorzel Warszawska, Stara Wies, Celestyndw, Kotbiel, Chrosna, Zabiezki i Augustéwka. Z
Augustéwki w strone Warszawy pierwszy pociag rusza ok. 4:17 do ok. 21:52.
Pociggi Kolei Mazowiecki na trasie Warszawa — Deblin jezdzg w godzinach szczytu co 15 min.
Rysunek 1. Schemat linii Kolei Mazowieckich
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Druga trasa na terenie Zwigzku ,,OPGP” to trasa z Gory Kalwarii do Pilawy. Na tej trasie, na terenie Powiatu
Otwockiego wystepujg przystanki (od strony Goéry Kalwarii): Warszéwka i Osieck. Ta trasa nie jest obecnie

eksploatowana.

Przez gmine Goéra Kalwaria przebiega linia kolejowa, po ktérej kursujg pociagi Kolei Mazowieckich. Z Géry
Kalwarii mozna dojechaé — przez Piaseczno — do Warszawy (ostatni przystanek to Warszawa Gdanska). Stacje
kolejowe w gminie znajdujg sie przy ul. Skierniewickiej w Gorze Kalwarii oraz w Czarnym Lesie (stacja Czachowek

Wschodni).

Mapa 3. Schemat potgczenia kolejowego na trasie Gora Kalwaria-Warszawa Gdariska
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Zrédto: OpenStreetMap

SKM obstuguje Powiat Otwocki linig S1 w podstawowej relacji Pruszkéw — Otwock. Na terenie Powiatu
przewoznik uruchamia pociagi ze Srednig czestotliwoscig co 30 minut, w przedziale czasowym od godz. ok. 04:34
do godz. ok. 22:23. W granicach administracyjnych Powiatu znajdujg sie nastepujgce przystanki (od strony
Warszawy, w kolejnosci): Michalin, Jézeféw, Swider i Otwock. Dzieki ofercie wspdlnego biletu, utworzonej na
podstawie umowy zawartej pomiedzy Zarzagdem Transportu Miejskiego w Warszawie a Kolejami Mazowieckimi,
pasazerowie posiadajacy bilety dtugookresowe ZTM zakodowane na Warszawskiej Karcie Miejskiej lub
krotkookresowe (od biletu dobowego wzwyz), mogg korzystac alternatywnie z ustug obu przewoznikow.

Tysigce 0s6b z terenu Powiatu Otwockiego i Gminy Géra Kalwaria dojezdza codziennie do szkoty i pracy do/z
Warszawy korzystajgc z ustug SKM i KM. Linia kolejowa, na ktdrej operujg Koleje Mazowieckie ujeta jest w Planie
Transportowym dla Wojewddztwa Mazowieckiego, w zwigzku z czym mieszkancy Powiatu bedg mogli nabywad
na tej trasie bilety ulgowe, przy zatozeniu, ze korzysta¢ beda z ustug Kolei Mazowieckich. Od 2005 r. Koleje
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Mazowieckie swiadczg ustuge publiczng w zakresie regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich na
zlecenie Samorzadu Wojewddztwa Mazowieckiego.
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Mapa 4. Wizualizacja linii SKM i KM na mapie Powiatu Otwockiego
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Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego Powiatu Otwockiego do 2025 r.
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Przez obszar Powiatu Otwockiego realizowane sg rédwniez kolejowe potaczenia dalekobiezne PKP Intercity.
Dalekobiezne potgczenia kolejowe umozliwiajg mieszkanncom danego powiatu szybki i wygodny dostep do
innych miast. Sg wiec waznym elementem sieci transportowej, integrujac sie z innymi srodkami transportu,
takimi jak autobusy. To z kolei utatwia przemieszczanie sie oséb zaréwno w obrebie powiatu, jak i w szerszym
kontekscie regionalnym oraz sprzyja mobilnosci ludzi, zaréwno w celach stuzbowych, jak i turystycznych. W
Otwocku zatrzymujg sie pociagi na trasach m.in.:

—  Lublin Gtéwny - Zielona Géra Gtéwna

— Warszawa Zachodnia - Lublin Gtéwny

—  Lublin Gtédwny - £6dz Fabryczna

— Swinoujécie - Hrubieszéw Miasto

— Rzeszéw Gtéwny - Bydgoszcz Gtéwna

—  Chetm - Warszawa Zachodnia

—  Szczecin Gtéwny - Lublin Gtéwny

3.3. Drogi

Sie¢ drogowa powiatu otwockiego to przede wszystkim drogi powiatowe, majgce zasadnicze znaczenie dla
uktadu komunikacyjnego powiatu oraz gminne majgce znaczenie lokalne, istotne z punktu widzenia spdjnosci
catego systemu drogowego. Nadrzedny uktad komunikacyjny powiatu stanowig drogi krajowe i wojewddzkie. W
granicach administracyjnych powiatu przebiegaja:

— droga krajowa nr 2 — jest czescig miedzynarodowego szlaku komunikacyjnego, przebiega przez pétnocne
obrzeza powiatu otwockiego;

— droga krajowa nr 17 — przebiega potudnikowo od wschodnich granic Warszawy do przejscia granicznego
z Ukraing. taczy aglomeracje warszawskg oraz lubelskg. W latach 2016 — 2020 droga zostata
rozbudowana do parametréw drogi ekspresowej (517) na odcinku od miejsc. Majdan w gm. Wigzowna,
wraz z obwodnicg Kotbieli po potudniowej stronie, do obwodnicy Garwolina w sgsiednim powiecie.
Oprocz ciggu gtéwnego powstaty takze drogi lokalne/serwisowe przylegte do ciggu gtdéwnego majace
pofaczenie z drogami nizszych kategorii, w tym z powiatowymi;

— droga krajowa nr 50 — stanowi obwodnice aglomeracji warszawskiej, w catosci przebiega przez
wojewddztwo mazowieckie, DK 50 planowana jest do rozbudowy wraz z obwodnicg Kotbieli (po
zachodniej stronie) wykorzystujgcg wezet , Kotbiel” powstaty wraz z rozbudowg DK 17;

— Potudniowa Obwodnica Warszawy (S2 i A2) przecinajgca powiat otwocki i S17 w gminie Wigzowna na
wezle , Lubelska”, na zachdd od wezta droga wybudowana w parametrach drogi ekspresowej, na wschéd
od wezta w parametrach autostrady; POW faczy sie z A2 na obwodnicy Minska Mazowieckiego.

Przez powiat przebiega 11 drég wojewddzkich numer: 680, 721, 734, 739, 797, 798, 799, 801, 805, 862, 879.

Drogi krajowe i wojewddzkie odgrywajg istotng role w procesie rozwoju gospodarczego i spotecznego danego
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regionu. Drogi wojewddzkie tgczg drogi powiatowe i gminne z drogami nadrzednymi: krajowymi i autostradami.
taczna dtugos¢ drég nadrzednych na terenie powiatu otwockiego wynosi 165 km.

Powiat posiada dobrze rozwinietg sie¢ drdég, ktéra zapewnia mieszkancom odpowiednie powigzania
komunikacyjne zewnetrzne i wewnetrzne. Drogi powiatowe zapewniajg dogodne wtgczenie sie do ruchu do
gtéwnych ciggéw komunikacyjnych (drég krajowych i wojewddzkich). Czes¢ tych drég ma charakter nie tylko
lokalny, tworzy réwniez potaczenia ponadregionalne. Na terenie powiatu otwockiego, drogi powiatowe tworzg
korytarze komunikacyjne, ktére przebiegajg przez obszar kilku gmin. Zapewniajac tym samym udogodnienia
transportowe mieszkarnicom i wspomagajg rozwdj regionu. Pogarszajgca sie jakos$¢ drog spowodowany jest
intensywnym wzrostem natezenia ruchu pojazdéw. Obcigzenie ruchem jest zréznicowane w poszczegdinych
gminach.

Na drogach krajowych i wojewddzkich, z wytgczeniem miast na prawach powiatu, regularnie co pie¢ lat
przeprowadzany jest Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktdry obrazuje aktualny poziom natezenia ruchu na
poszczegdlnych odcinkach sieci drogowej oraz wskazuje prognozy ruchu w perspektywie 5, 10 i 15 lat. Obecnie
obowigzuje przeprowadzony w latach 2020 i 2021 GPR2020/21.

W 2015 roku na odcinku KOtBIEL /DK50/ - LIPOWKI /DW805/ ruch ogétu pojazdéw wynidst 18 344 na dobe.
Natomiast w 2021 roku ruch ten wynidst juz 27 403 pojazdy na dobe co dato wzrost ponad 33% w pordéwnaniu
do 2015 roku. Najwiecej przejechato samochoddéw osobowych i mikrobuséw wg. badania z 2021 roku byto to
21 234 pojazddw. W pordwnaniu z 2015 r. to w 2021 roku znaczgco spadfa liczba autobuséw, bo az o okoto 48%.
Natomiast liczba samochoddéw ciezarowych bez przyczepy w 2021 r. w poréwnaniu do 2015 r. spadta o okoto
30%. Z kolei wzrosta liczba samochoddw dostawczych az o ponad 50%.

Na odcinku W. ZAKRET /UL. TRAKT BRZESKI (DK2) / - W. LUBELSKA /A2, S2/ w 2021 byto ogétem pojazddw 22 542
szt. i w poréwnaniu do 2015 roku liczba pojazdéw wzrostg o okoto 8%. Natomiast ruch samochoddéw osobowych
i mikrobuséw w 2021 r. w poréwnaniu do 2015 r. zwiekszyt sie o okoto 10%, ruch samochoddéw ciezarowych bez
przyczepy spadt o okoto 39% a ruch samochoddéw ciezarowych z przyczepa zmalat o okoto 29%. W przypadku
autobuséw ruch ten w 2021 roku spadt o okoto 20% w poréwnaniu do 2015 roku.

Tabela 8. Wyniki GPR 2015 i 2020/21 na drogach krajowych na wybranych odcinkach
Odcinek pomiarowy SDRR po;j. silnik. ogotem

2015 2020/2021

W. KOtBIEL /DK50/ - W. LIPOWKI /DW805/ 18344 27403

W. ZAKRET /UL. TRAKT BRZESKI (DK2)/ - W. LUBELSKA /A2, S2/ 20843 22542

W. OTWOCK - W. OSTROW = 25604
W. WIAZOWNA /UL. WIAZOWSKA (DW721)/ - W. OTWOCK = 25321

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GPR 2015 i GPR 2020/2021.

Na odcinku JOZEFOW /UL. ROLNICZA/ - W. WIAZOWNA /S17/ w 2021 roku nastapit wzrost pojazdéw na dobe o
ok. 30% w poréwnaniu z 2015 r. W przypadku samochodéw osobowych i mikrobuséw ruch tych pojazdéw w
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2021 roku wzrést o ponad 38% w porédwnaniu do 2015 roku. Natomiast w przypadku samochoddéw dostawczych
ruch ten spadt o okoto 6% jak i réwniez spadt ruch samochodéw ciezarowych bez przyczep o okoto 15% ale
wzrdst ruch pojazdéw ciezarowych z przyczepami o prawie 5%. Z kolei w tym samym czasie ruch autobuséw
spadt az o ponad 50%.

W 2015 roku na odcinku SOBIENIE JEZIORY /DW801/ - OSIECK /DW805/ poruszato sie 324 pojazdéw na dobe.
W 2021 roku nastgpit bardzo duzy wzrost z 324 do 2391 poj. na dobe. Wzrost odnotowano we wszystkich
kategoriach pojazddw silnikowych poza ciggnikami rolniczymi.

Na odcinku REGUT /DK50/ - CELESTYNOW w 2021 roku nastapit wzrost pojazdéw na dobe o ok. 28% i wynidst
3936 szt. w porédwnaniu z 2015 r., kiedy wynosit 3069 szt. Nastgpit réwniez w 2021 r. wzrost samochoddéw
dostawczych o ok. 36% i wynosit 286 pojazdéw na dobe. Wazrést tez ruch samochoddéw ciezarowych bez
przyczepy o 24,5% do 110 pojazddw, a z przyczepami wzrosto ponad potowe do 72 szt. Natomiast w przypadku
autobuséw ruch ten spadt o ponad 80% do 3 autobuséw na dobe w 2021.

Na odcinku OTWOCK MALY /DW801/ - KARCZEW w 2021 r. rowniez nastgpit wzrost pojazdéw w poréwnaniu do
2015 r. 0 27% do 9784 szt. Liczba autobuséw spadta z 70 do 40 w badanych latach. Natomiast w analizowanym
okresie nastgpit wzrost ruch samochodéw dostawczych o 55% do 838 w 2021 r.

Najwiekszy wzrost pojazdéw na dobe odnotowano na odcinku DZIECINOW /DW801, DW805/ - OSTROWEK
/DW680/ z 999 w 2015 r. do 2971 w 2021 r. Natomiast nie zmienita sie na tym odcinku liczba autobuséw na
dobe oraz samochoddw ciezarowych z przyczepa.

Liczba pojazdéw na dobe na odcinku WARSZAWA /GR. MIASTA/ - JOZEFOW /DW721/ w 2021 r. wzrosta o 33%
do 23342. W 2021 r. wzrdst ruch samochoddéw osobowych i mikrobuséw o 30% do 20457 pojazddw. Nastgpit
réwniez wzrost samochodéw dostawczych o 80% i w 2021 r. na dobe przejezdzato 1605 pojazddw. Wzrést tez
ruch samochoddw ciezarowych bez przyczepy i z przyczepa. Liczba autobuséw na dobe zmniejszyta sie 0 48% do
71 pojazdéw w 2021 .

Na odcinku JOZEFOW /DW721/ - SOBIEKURSK /DK50/ w 2021 roku nastapit wzrost pojazdéw na dobe o ok. 25%
i wyniést 17488 szt. w poréwnaniu z 2015 r., kiedy wynosit 13954 pojazdéw. Nastgpit réwniez wzrost
samochodéw dostawczych o ok. 67% i w 2021 r. na dobe przejezdzato 1421 pojazddw. Niewiele wzrést ruch
samochoddw ciezarowych bez przyczepy o 2 pojazdy na dobe. Z kolei nastgpit duzy wzrost ruchu samochodow
ciezarowych z przyczepami —z 377 w 2015 r. do 758 w 2021 r. Natomiast spadt ruch autobuséw o 37% do 41
pojazdéw na dobe w 2021 .

W 2021 roku w poréwnaniu do 2015 r. odnotowano niewielki wzrost pojazdéw na linii GORA KALWARIA -
OSTROWEK /DK50/ wynoszacy okoto 18% (245 pojazdéw). Natomiast w 2021 r. w poréwnaniu do 2015 r.
odnotowano spadek pojazdéw tylko na odcinku OSIECK /DW862, DW739/ - PILAWA /UL. DIWORCOWA (DW804)
/ o ok. 12% i wynidst 5409 szt. wobec 6082 pojazddéw w 2015 roku. Z kolei odnotowano duzy wzrost ruchu
autobusow z 18 szt. w 2015 r. do 85 szt. w 2021 r. Liczba samochoddéw osobowych i mikrobuséw spadta o ok.
14%, a liczba samochoddw dostawczych wzrosta o ok. 20%. Liczba samochoddéw ciezarowych z przyczepa spadta
0 52% a bez przyczepy o0 39%.
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Liczba autobuséw na dobe nie zmienita sie na odcinku TABOR /DK50/ - OSIECK /DW805/ i wyniosta 3 szt. Liczba
samochoddéw osobowych wzrosta 0 52% z 1137 szt. w 2015 r. do 1733 szt. w 2021 r. Liczba samochodéw
dostawczych wzrosta 0 79% i wyniosta 145 pojazdéw na dobe w 2021 .

Na odcinku OSIECK /ST. KOL. - DW805/ wzrosta liczba pojazdéw na dobe o 18%. W kategorii samochody osobowe
i mikrobusy nastgpit wzrost o0 47%, natomiast jesli chodzi o samochody dostawcze to odnotowano spadek o 16%.
W 2015 roku na odcinku RZ. WIStA - KARCZEW /DW801/ ruch ogétu pojazddéw wynidst 544. W 2021 roku wzrost
wyniost ok. 18%. Najwiecej przejechato samochoddéw osobowych i mikrobuséw wg. badania z 2021 roku byto
ich 572 szt. W pordéwnaniu z 2015 r. spadta liczba samochoddw dostawczych do 39 szt. (spadek o okoto 64%)
oraz samochodéw ciezarowych do 4 szt. na dobe (spadek o okoto 90%). Ruch autobuséw spadt o0 45% do 11 szt.
Liczba pojazdéw na dobe na odcinku JOZEFOW/PRZEJSCIE/ w 2021 r. wzrosta 0 42% do 7636 szt. W 2021 r. wzrdst
ruch samochoddéw osobowych i mikrobuséw o 37% do 6710 pojazddw. Nastgpit réwniez wzrost samochodéw
dostawczych z 210 pojazdéw w 2015 r. do 599 pojazddéw na dobe w 2021 r. Wzrdst tez ruch samochodéw
ciezarowych bez przyczepy i z przyczepa. Liczba autobuséw na dobe zmniejszyta sie 0 82% do 2 szt. w 2021 .

Tabela 9. GPR 2015 i 2020/21 na drogach wojewddzkich na wybranych odcinkach

Odcinek pomiarowy SDRR poj. silnik. ogétem
2015 2020/2021

JOZEFOW /UL. ROLNICZA/ - W. WIAZOWNA /S17/ 8754 11368
SOBIENIE JEZIORY /DW801/ - OSIECK /DW805/ 324 2391
REGUT /DK50/ - CELESTYNOW 3069 3936
OTWOCK MALY /DW801/ - KARCZEW 7723 9784
DZIECINOW /DW801, DW805/ - OSTROWEK /DW680/ 999 2971
WARSZAWA /GR. MIASTA/ - JOZEFOW /DW721/ 17514 23342
JOZEFOW /DW721/ - SOBIEKURSK /DK50/ 13954 17488
GORA KALWARIA - OSTROWEK /DK50/ 208 245

OSIECK /DW862, DW739/ - PILAWA /UL. DIWORCOWA (DW804)/ 6082 5409
TABOR /DK50/ - OSIECK /DW805/ 1137 1733
OSIECK /ST. KOL. - DW805/ 192 227

RZ. WIStA - KARCZEW /DW801/ 544 642

JOZEFOW /PRZEJSCIE 2: UL. WAWERSKA - UL. ROLNICZA/ 5394 7636
SOBIENIE JEZIORY /DW739/ - WILGA /DK76/ 5395 8515

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GPR 2015 i GPR 2020/2021.

o0
blueocean

36



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Zwigzku Powiatowo-Gminnego
,,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”

Rysunek 2. Sie¢ drogowa na obszarze powiatu otwockiego

Legenda

e
|‘ __J Granice powiatu otwockiego

Granice gmin

Siec drogowa
drogi krajowe

drogi

drogi

Zrédto: Plan rozwoju sieci drogowej na terenie Powiatu Otwockiego na lata 2022 — 2031, s. 11.
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Podstawowy uktad drogowy miasta i gminy Gdra Kalwaria, stanowia:

e drogi krajowe:
— nr 50 relacji Ciechanéw — Sochaczew — Grdjec — Géra Kalwaria — Misk Mazowiecki —Ostréw
Mazowiecka,
— nr 79 relacji Warszawa — Piaseczno — Géra Kalwaria — Sandomierz — Krakéw — Katowice — Bytom
e drogi wojewddzkie:
— nr 680 relacji DK50 /Gdra Kalwaria/ — Wista (brak przeprawy) — DK50 /Ostréwek/,
— nr 683 relacji DW722 /Prazméw/ — Julianéw — Czachéwek — Sobikéw — DK50/Debdwka/,
— nr 724 relacji Warszawa — Konstancin-Jeziorna — Brzesce — Géra Kalwaria,
— nr 731 relacji DK79 /Potycz/ — Warka — DK48 /Biatobrzegi/,
— nr 734 relacji DK79 /Baniocha/ — Kaweczyn — Wista (brak przeprawy) -DW801/Wygoda/,
— nr 739 relacji DK79 /Czersk/ — Brzumin — Wista (brak przeprawy) — Sobienie-Jeziory —-DW801
/Osieck/;
— dawna DK79 na odcinku pomiedzy DW724 a weztem Stadion (ul. Pijarska, ul. Dominikarska, ul.
Wojska Polskiego).

Drogi krajowe, wojewddzkie i powiatowe stanowig gtéwne powigzania wewnetrzne i zewnetrzne miasta i gminy
Goéra Kalwaria. Uzupetnieniem podstawowego uktadu drogowego sg drogi kategorii gminnej, ktére obstuguja
wszystkie miejscowosci na terenie gminy.

Poréwnanie Generalnego Pomiaru Ruchu wskazuje na wzrost natezenia ruchu samochodowego na wiekszosci
badanych odcinkéw drég. W grudniu 2019 r. oddano do uzytku obwodnice Goéry Kalwarii, co pozwolito na
wyprowadzenie ruchu tranzytowego w ciggu drég krajowych nr 50 i 79 poza gesta tkanke miejska. Drogi te, w
granicach obwodnicy, jednoczesnie zmienity kategorie z drég krajowych na drogi wojewddzkie. Wedtug danych
GPR2015 przez centrum miasta przejezdzato Srednio dziennie 15 492 pojazdéw, w ostatnim badaniu ruchu
odcinek ten nie byt uwzgledniony. Odcinkiem o najwiekszym natezeniu pojazddw jest wspdlny fragment DK50 i
DK79 na obwodnicy miasta. Przyczyng zwiekszajgcego sie natezenia ruchu oraz ucigzliwosci spowodowanych
hatasem oraz emisjg zanieczyszczen powietrza jest ciggle wzrastajgca liczba pojazdéw na drogach, co jest
tendencja ogdlnokrajowg. W 2010 r. na terenie powiatu piaseczynskiego zarejestrowanych byto 90 712
pojazdéw, w tym 72 246 samochoddow osobowych. Do 2022 r. liczby te wzrosty odpowiednio do 166 430
pojazddéw i 132 275 samochoddw osobowych.

Tabela 10. Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu z lat 2010, 2015 i 2020/2021

Droga Odcinek Liczba pojazdow
2010 2015 2020/2021
Gréjec — Goéra Kalwaria 11976 12 430 -
Gdra Kalwaria — Sobiekursk 17 527 17 436 -
Chynéw — Debdwka - - 13 023
Debdwka — wezet Marianki - - 13921
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wezet Marianki

GK /obwodnica/ wezet Marianki

GK /obwodnica/ wezet Marianki -

— wezet

Stadion

wezet Stadion — Ostréwek -
Piaseczno —tubna 14 384
tubna — Géra Kalwaria 12 716
Gora Kalwaria (przejscie) 17 429
Godra Kalwaria — Potycz 12 939

Chojnéw — Baniocha -
Baniocha — wezet Katy -
GK /obwodnica/ wezet Katy —

— wezet

Stadion

wezet Stadion — Potycz -

Potycz — Magnuszew 6961
DW680 Gora Kalwaria — Ostréwek 208

DW683 Prazmow — Sobikow — Debéwka 1 667
DW724 Konstancin-Jeziorna - Goéra 8599
Kalwaria

16 585
16 845
15492
12 815

5425
208
1838

9947

5173

521

1732
928

22233

11 248
5345
245

2 386

10540

6225

2572

1265
1095

Potycz — Warka 4433

DW734 Baniocha - Kaweczyn — 521

Baniocha — Kaweczyn -
Czersk — Brzumin 1217
stacja kolejowa — DK79 928
Zrédto: Dane GDDKIA
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Rysunek 3. Uktad drogowy Miasta i Gminy Géra Kalwaria

.......
O ad

1

%
-
ST
- T sl - {
o T
= i

N droga krajowa o B
e droga wojewddzka - w;‘ N
= droga powiatowa

droga gminna

Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Géra Kalwaria
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4. Charakterystyka sieci komunikacyjnej obszaru objetego Planem Transportowym

Przewdz oséb w transporcie drogowym wykonywany jest regularnie na terenie wszystkich gmin wchodzgcych w

sktad Zwigzku ,,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”. Ogdtem na obszarze, funkcjonowania Zwigzku ,,OPGP”,

uruchomionych jest 10 powiatowo-gminnych linii komunikacyjnych w transporcie drogowym, ktére rozchodza

sie w kierunku sgsiednich gmin oraz Warszawy.

Obecnie funkcjonujgce linie autobusowe, ktérych organizatorem jest Zwigzek ,OPGP”:

1.

vk wnwN

O 0 N o

01 - Osieck- Sobienie Jeziory - Karczew - Otwock (dni robocze/weekendy)

K2 — Kotbiel — Ostrow - Otwock (dni robocze)

C1 - Celestynéw — Glina — Otwock (dni robocze)

D1 - Dobrzyniec — Zanecin — Otwock (dni robocze)

K51 - Otwock Maty - Karczew — Jézeféw - Falenica (dni robocze) (linia jest realizowana do Falenicy
odcinek Jézeféw - Falenica jest realizowany przez przewoznika Ustugi Transportowe Janusz Wotoszka na
podstawie Zezwolenia na regularny przewdz oséb wydanego przez Warszawe)

W11 - Wola Karczewska —Dobrzyniec —Wigzowna (dni robocze/weekendy)

W12 - Zakret — Wigzowna - Radiéwek (dni robocze/weekendy)

S2 — Sobienie Jeziory — Osieck — Grabianka (dni robocze)

W2/W1 - Osieck - Sobienie Jeziory — Karczew J6zeféw — Warszawa/ Karczew — Jézeféow Warszawa
(odcinek Jozefow — Warszawa Metro Imielin realizowany jest przez przewoznika Wotoszka Sp. Z O. O.
na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnego przewozu oséb wydanego przez Warszawe)

Od 01.06.2024 r. zaplanowane jest uruchomienie nowych potaczen, ktérych organizatorem bedzie Zwigzek

Powiatowo-Gminny:

Zambrzykéw — Warszowka — Karczew — Otwock

Kosumce — Karczew — Otwock

Goéra Kalwaria-Kosumce, ktéra bedzie stanowita przedtuzenie linii Otwock — Kosumce

Otwock Maty — Jozefow — (Falenica) -planowane uruchomienie kurséw weekendowych i zwiekszenie
czestotliwosci w dni robocze.
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Mapa 5. Srednie dobowe natezenie podréznych na poszczegdlnych trasach

Osieck — Sobienie Jeziory — Otwock

Otwock Maty — Karczew — Otwock — J6zefow
Celestynéw - Glina — Otwock

Kotbiel — Ostréw — Otwock

Dobrzyniec — Zanecin — Otwock
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych operatora.
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Na powyzszej mapie przedstawiono $rednie dobowe natezenie podrdznych na poszczegdlnych trasach na
podstawie danych udostepnionych przez operatora (bez nowych tras S2 i W1/W2).

Na zbadanych funkcjonujacych liniach komunikacyjnych wielkos¢ dobowej pracy wyrazonej w wozokilometrach
byta najwieksza na linii O1 i K51 (190 159,2 i 123 984,0). Na tych liniach autobusowych przebyto najwiekszg
tacznag odlegtos¢ w ciggu roku w porédwnaniu do pozostatych linii. Wozokilometry to miara, ktéra uwzglednia
zaréwno czestotliwosé kurséw (liczbe kurséw) na danej linii, jak i dtugos¢ trasy pokonywanej przez autobusy.
Autobusowe przedsiebiorstwa transportowe czesto monitorujg wzkm, aby oceni¢ efektywnos¢ floty oraz
skuteczno$é sSwiadczonych ustug. Wysoka wartos¢ wzkm moze wskazywac¢ na intensywng eksploatacje
autobusoéw na danej trasie, co moze by¢ korzystne z ekonomicznego punktu widzenia, jesli przewoznik jest w
stanie utrzymac wysoka frekwencje pasazeréow. Jednak méwigc o efektywnosci przewozéw nalezy brac réwniez
pod uwage czynniki, takie jak zadowolenie pasazerdw, punktualnosé, jakos¢ obstugi czy zrdwnowazone praktyki
eksploatacyjne (wykorzystanie pojazddw niskoemisyjnych, optymalizacja tras i rozktadéw jazdy).

Tabela 11. Wielko$¢ dobowej pracy w 2023 r.

Linia ca | o1 | k2 | o1 | k51 | wi1 | wi2 | s2
Oznaczenie D D D D S 6,7 D D 6,7 D D
Liczba 20 14 16 22 8 8 40 14 8 20 10
kursow
Dtugosc 14,5 25 24 34,3 34,3 34,3 12,3 29,3 29,3 16,7 14
linii (km)

Wzkm 73080 88200 96768 190159 50764 28263 123984 103370 24143 84168 35280

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych operatora UTJ Wotoszka.

*D — kursuje od poniedziatku do pigtku oprocz swigt
*6 — kursuje w soboty oprocz swigt

*7 — kursuje w niedziele oprocz swigt

*S — kursuje w dni nauki szkolnej

Gmina Otwock jest obszarem o najwiekszym natezeniu ruchu, co oznacza réwniez wiekszg liczbe kursow
autobuséw. Spowodowane jest to rowniez wiekszg liczbg mieszkaricdw i jednoczesnie pasazerdw korzystajacych
z transportu publicznego. Wptywa na to dostepnosé ustug, gestosé zaludnienia czy istnienie waznych miejsc
docelowych takich jak centra biznesowe czy edukacyjne. Otwock jest preznym osrodkiem medycznym (szpitale,
obiekty uzdrowiskowe).
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Tabela 12. Wozokilometry dziennie z podziatem na gminy w 2023 r.

Linia C1 D1 K2 o1 K51 W11 W12 | S2 | Suma
Gmina/ D D D D S 6,7 D D 6,7 D D
oznaczenie

Celestynow 172 52,8 224,8
Otwock 118 102,2 193,6 116,6 42,4 42,4 216 831,2
Sobienie- 283,8 | 103,2 | 103,2 47 | 537,2
Jeziory

Osieck 110 40 40 93 | 283
Karczew 244,2 | 88,8 88,8 132 553,8
Wigzowna 233,8 544 334 622,2
Jozefow 144  396,2 @ 226,4 766,6
Kotbiel 14 83,2 14 8 119,2

Zrédto: opracowanie na podstawie danych operatora UTJ Wotoszka

Poréwnanie dziennej liczby wozokilometrow i liczby mieszkarnicow w poszczegélnych gminach moze dostarczy¢
informacje na temat intensywnosci ruchu drogowego w kontekscie liczby mieszkanncéw. Gminy Sobienie-Jeziory
i Osieck majg stosunkowo wysokg wartosé wozokilometréw na jednego mieszkanica. Wynika to z tego, ze obszary
o niskim zageszczeniu zabudowy mogg wymagaé wiekszej ilosci wozokilometrow na jednego mieszkanca ze
wzgledu na wieksze odlegtosci miedzy miejscem zamieszkania a miejscem pracy, szkotami, sklepami czy innymi
miejscami publicznymi. Rdwniez, jesli niewielu mieszkaricow korzysta z transportu publicznego, autobusy mogg
by¢ mniej efektywne, a liczba wozokilometréw na jednego mieszkarica moze wzrosng¢. Otwock, Celestynéw i
Kotbiel majg nizszg wartos¢ wozokilometréw. W obszarach o wysokim zageszczeniu zabudowy, gdzie miejsca
zamieszkania, miejsca pracy i inne punkty docelowe sg skupione na niewielkim obszarze, trasy autobusowe
mogg by¢ krétsze, co prowadzi do mniejszej liczby wozokilometrow. Jesli system transportu publicznego jest
dobrze zintegrowany z innymi srodkami transportu, takimi jak pociagi, mieszkaricy mogg korzystac z réznych
srodkéw transportu w zaleznosci od swoich potrzeb, co moze skrécic trase autobusow. Jesli autobusy obstuguja
gtéwnie krétkie, zoptymalizowane trasy miedzymiastowe, to liczba wozokilometréw na mieszkarica moze byé
nizsza.

Jednak, jesli mowimy o ogdlnym obcigzeniu ruchem drogowym, to analiza liczby wozokilometréw komunikacji
nie pokrywa petnej skali ruchu drogowego, ktéry obejmuje takze pojazdy prywatne, ciezaréwki itp. Dlatego
wazne jest, aby rozwazaé dodatkowe dane i czynniki, takie jak ogdlna infrastruktura drogowa, dostepnos¢
alternatywnych srodkéw transportu i struktura demograficzna regionu.
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Tabela 13. Charakterystyka gmin Powiatu Otwockiego

Gmina Przyrost Ludnos$¢ w wieku Podmioty Przychodnie Szkoty
naturalny produkcyjnym gospodarki ogotem podstawowe i
narodowej ponadpodstawowe
2021 2022 2021 2022 2021 2022 2021 2022 2022

Otwock -497 | -5,18 26 552 26 454 6 775 6 948 34 32 23
Wigzowna -0,07 0,19 9331 9519 2 256 2 440 3 4

Sobienie- -5,26 0 3736 3721 525 553 2 2

Jeziory

Karczew -6,02 -3,54 9432 9376 1922 1971 4 4

Kotbiel -1,68 | -1,68 5059 4996 622 649 1 1

Celestynow -3,25 | -3,52 7100 7095 1247 1288 1 5
Jozefow -2,52 | -1,09 12414 12522 4040 4168 7 10 14
Osieck -5,19 | -1,65 2169 2182 281 301 2 2 2

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z BDL GUS.

W powyizszej tabeli uwzgledniono dane z 2021 i 2022 r. jako ostatnie lata z petng statystyka. W 2021 r. we
wszystkich gminach odnotowano ujemny przyrost naturalny. Gming o najwiekszym przyroscie naturalnym w
2021 r. byta gmina Wigzowna (-0,07), z kolei najmniejszy przyrost odnotowano w gminie Karczew (-6,02). W
2022 r. sytuacja ulegta zmianie: najwiekszy przyrost naturalny charakteryzowat réwniez gmine Wigzowna (0,19),
a najmniejszy Otwock (-5,18). Najwiekszg gestos¢ zaludnienia w 2022 r. odnotowano w gminie Otwock (932,1
osoby/km?2), z kolei najmniejszg w gminie Osieck — 53,7 osoby/km2. Rdznica wynosita 878 oséb. Podobnie
ksztattowaty sie wielkosci zwigzane z liczbg ludnosci w wieku produkcyjnym: najwiecej osdéb z tej grupy
zamieszkiwato gmine Otwock (odpowiednio: 26 552 oraz 26 454 oséb), najmniej gmine Osieck (odpowiednio: 2
169 oraz 2 182 oséb). Udziat oséb w wieku produkcyjnym byt we wszystkich gminach bliski 60%, przy czym
najwiekszy w gminie Wigzowna i Celestynéw (61%), natomiast najmniejszy w gminie Karczew w 2022 r. (59,3%).
Najwiecej podmiotéw gospodarki narodowej byto zarejestrowanych w gminie Otwock, natomiast najmniej w
gminie Osieck. Otwock to gmina, gdzie zlokalizowano najwiecej przychodni (34 w 2021 i 32 w 2022 r.). Najmniej
przychodni (po jednej) byto w obu latach w Celestynowie i Kotbieli.

Liczba wozokilometréw na jeden kurs w gminie to miara, ktéra informuje o sredniej odlegtosci pokonywanej
przez autobus na danej linii w trakcie jednego kursu. Ten wskaznik jest uzywany do oceny efektywnosci
wykorzystania tras przez autobusy, a takie do analizy, jak dtuga jest Srednia trasa dla kazdego kursu
autobusowego w danej gminie.

W Gminie Gora Kalwaria
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Tabela 14. Wozokilometry w gminie na 1 kurs

Linia Cc1 D1 K2 o1 K51 w11 w12 S2
Gmina/ D D D D S 6,7 D D 6,7 D D
oznaczenie
Celestynow 8,6 3,3
Otwock 5,9 7,3 12,1 5,3 5,3 5,3 5,4
Sobienie- 12,9 12,9 12,9 4,7
Jeziory
Osieck 5 5 5 9,3
Karczew 11,1 11,1 11,1 3,3
Wiazowna 16,7 3,4 16,7
Jozefow 3,6 28,3 28,3
Kotbiel 1 5,2 1 1

Zrédto: opracowanie na podstawie danych operatora UTJ Wotoszka

Najwiecej wozokilometréw na 1 kurs jest w gminie Wigzowna, Otwock i Jozeféow. Nizsza wartosc
wozokilometrow na 1 kurs autobusowy wskazuje na krotsze trasy lub tez bardziej skoncentrowane obszary
obstugiwane przez autobusy. W tabeli 5 wida¢, ze linig O1 podrdzuje najwiecej oséb (ponad 114 tys.)

Linia O1 przewiozta najwiekszg liczbe pasazerdow (114 853), co sugeruje, ze jest to jedna z bardziej popularnych
linii autobusowych w Otwocku. Linia obstuguje kluczowe obszary i jest potgczona z waznymi punktami miejskimi.
To moze wynikac z réznic w lokalnych potrzebach transportowych. Duze obtozenie ma réwniez linia K51 (58 529)
oraz C1 (27 692).

Tabela 15. Liczba przewiezionych pasazeréw w 2023 r. na poszczegolnych liniach z podziatem na miesigce

Linia

Miesiac a1 D1 K2 01 K51 wil | w12
styczen 2817 1096 1642 10916
Luty 2187 798 1236 7540
Marzec 3074 1036 1784 12425 3758 85 110
kwiecier 2082 673 1397 9145 4055 162 57
Maj 2202 714 1605 9371 4787 146 60
czerwiec 1762 607 1288 7888 5000 187 80
Lipiec 1308 354 1015 5060 5323 166 49
sierpier 1227 384 1172 3498 6051 183 67
wrzesien 2656 1011 1746 12699 7142 212 109
pazdziernik 3036 1220 1836 | 13378 | 7865 212 108
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listopad 2864 1223 1820 12686 7458 205 114
grudzien 2477 904 1372 10247 7090 201 117
Ogétem 27692 10020 17913 114853 58529 1759 871

Zrédto: opracowanie na podstawie danych operatora UTJ Wotoszka.

Réznice w liczbie podrdznych wystepujg zaréwno w ciggu doby, jak tez w réznych okresach roku (rok szkolny,
wakacje, Swieta, etc.). W ciggu doby najwiecej pasazeréow korzysta z przejazdow w tzw. godzinach szczytu.
Poranny szczyt w dni powszednie (wyjazd poza miejscowos$¢) rozpoczyna sie ok. godz. 5:30 i trwa do ok.
8:00/9:00). Z kolei szczyt popotudniowy (powrdt do miejsca wyjazdu) rozpoczyna sie ok. godz. 15:00 i trwa do
ok. 19:30. W poszczegblnych okresach roku najwiecej podrdzinych korzysta z przejazdéw w okresie roku
szkolnego.

Na linii C1 najwiecej pasazeréw podrdzowato w godzinach szczytu porannego (07:05) i popotudniowego (14:40).

Tabela 16. Analiza przewozow na linii C1 Celestynéw — Glina — Otwock w 2023 .

Lp. (Godz.) Relacja Liczba przewiezionych pasazerdéw
1| (07:05) CEL $W. KA-OT. BAZAR 5114
2| (07:30) OT. BAZAR-CEL SW. KA 945
3| (08:05) CEL SW. KA-OT. BAZAR 3112
4 | (08:35) OT. BAZAR-CEL SW. KA 884
5| (09:05) CEL SW. KA-OT. BAZAR 3969
6| (11:00) OT. BAZAR-CEL SW. KA 2367
71(13:00) CEL SW. KA-OT. BAZAR 1482
8 | (14:40) OT. BAZAR-CEL $W. KA 4028
9| (15:40) CEL SW. KA-OT. BAZAR 751

10| (16:20) OT. BAZAR-CEL $W. KA 2982

11| (16:50) CEL $W. KA-OT. BAZAR 547

12| (17:20) OT. BAZAR-CEL SW. KA 1196
Ogodtem 27 377

Zrédto: opracowanie na podstawie danych operatora UTJ Wotoszka.

Na linii D1 najwiecej pasazerow podrézowato w godzinach szczytu porannego (6:40) i popotudniowego (16:10).
Tabela 17. Analiza przewozdéw na linii D1 Dobrzyniec — Zanecin — Otwock w 2023 r.

Lp. (Godz.) Relacja Liczba przewiezionych pasazerow
1| (06:40) DOBRZ. CEN-OT.BAZ. D1 1775
2 | (07:20) OT. BAZAR-DOBRZ. CEN 247
3|(07:55) DOBRZ. CEN-OT.BAZ. D1 1266
4 | (08:40) OT. BAZAR-DOBRZ. CEN 128
51(09:15) DOBRZ. CEN-OT.BAZ. D1 1201
6 | (10:50) OT. BAZAR-DOBRZ. CEN 329
[ 1
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7 | (11:50) DOBRZ. CEN-OT.BAZ. D1 497
8(13:35) OT. BAZAR-DOBRZ. CEN 784
9| (14:15) DOBRZ. CEN-OT.BAZ. D1 327
10 | (14:50) OT. BAZAR-DOBRZ. CEN 978
11 (15:30) DOBRZ. CEN-OT.BAZ. D1 253
12| (16:10) OT. BAZAR-DOBRZ. CEN 1373
13| (16:50) DOBRZ. CEN-OT.BAZ. D1 153
14| (17:30) OT. BAZAR-DOBRZ. CEN 709
Ogotem 10 020

Zrédto: opracowanie na podstawie danych operatora UTJ Wotoszka.
Na linii K2 najwiecej oséb podrdzuje w godzinach 6:40i 15:45.

Tabela 18. Analiza przewozoéw na linii K2 Kotbiel — Otwock w 2023 .

Lp.

(Godz.) Relacja

Liczba przewiezionych pasazerow

1| (06:40) KOtBIEL-OT.BAZ. K2 3128
2 | (07:10) OT. BAZAR-K2 KOtBIEL 327
3| (07:40) KOtBIEL-OT.BAZ. K2 2317
4 | (08:10) OT. BAZAR-K2 KOtBIEL 397
5| (08:40) KOtBIEL-OT.BAZ. K2 1366
6| (09:45) OT. BAZAR-K2 KOtBIEL 490
7 | (10:20) KOtBIEL-OT.BAZ. K2 1137
8(13:40) OT. BAZAR-K2 KOtBIEL 1496
9| (14:10) KOtBIEL-OT.BAZ. K2 538
10 | (14:40) OT. BAZAR-K2 KOtBIEL 1508
11 | (15:15) KOtBIEL-OT.BAZ. K2 266
12 | (15:45) OT. BAZAR-K2 KOtBIEL 2832
13 | (16:15) KOtBIEL-OT.BAZ. K2 343
14 | (16:50) OT. BAZAR-K2 KOtBIEL 1768
Ogotem 17 913

Zrédto: opracowanie na podstawie danych operatora UTJ Wotoszka.

Na linii K51 najpopularniejsze potgczenie jest 0 7:10 i 15:38.
Tabela 19. Analiza przewozdéw na linii K51 od 01.03.2023 do 31.12.2023

Lp. (Godz.) Relacja Liczba przewiezionych pasazeréw
1| (04:50) OTW MAt2-JOZEFOW6 1771
2| (05:28) JOZEFOW6-OTW MAL2 420
3| (06:00) OTW MAL2-JOZEFOW6 1943
4 | (06:25) OTW MAL2-JOZEFOW6 2470
5| (06:38) JOZEFOW6-OTW MAL2 630
6| (07:03) JOZEFOW6-OTW MAL2 907
7| (07:10) OTW MAt2-JOZEFOW6 4282
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8 | (07:45) OTW MAL2-JOZEFOW6 2233
9 | (07:48) JOZEFOW6-OTW MAL2 1070
10| (08:20) OTW MAL2-JOZEFOW6 2006
11| (08:23) JOZEFOW6-OTW MAL2 758
12 | (08:55) OTW MAL2-JOZEFOW6 1898
13 | (08:58) JOZEFOW6-OTW MAL2 428
14 | (09:30) OTW MAL2-JOZEFOW6 1815
15 | (09:33) JOZEFOW6-OTW MAL2 474
16 | (10:08) JOZEFOW6-OTW MAL2 711
17 | (10:40) OTW MAt2-JOZEFOW6 1990
18 (11:18) JOZEFOW6-OTW MAL2 1094
19| (11:50) OTW MAt2-JOZEFOW6 1825
20| (12:28) JOZEFOW6-OTW MAL2 1192
21| (13:00) OTW MAt2-JOZEFOW6 2489
22| (13:38) JOZEFOW6-OTW MAL2 2167
23| (13:50) OTW MAt2-JOZEFOW6 1641
24| (14:28) JOZEFOW6-OTW MAL2 2844
25| (15:00) OTW MAL2-JOZEFOW6 1628
26| (15:20) OTW MAL2-JOZEFOW6 1118
27| (15:38) JOZEFOW6-OTW MAL2 3735
28| (15:58) JOZEFOW6-OTW MAL2 1670
29| (16:10) OTW MAL2-JOZEFOW6 1165
30| (16:30) OTW MAt2-JOZEFOW6 599
31| (16:48) JOZEFOW6-OTW MAL2 2016
32| (17:08) JOZEFOW6-OTW MAL2 969
33| (17:20) OTW MAL2-JOZEFOW6 901
34 | (17:40) OTW MAL2-JOZEFOW6 427
35 | (17:58) JOZEFOW6-OTW MAL2 1359
36 | (18:18) JOZEFOW6-OTW MAL2 704
37| (18:50) OTW MAt2-JOZEFOW6 553
38 (19:28) JOZEFOW6-OTW MAL2 1427
39| (20:00) OTW MAt2-JOZEFOW6 297
40 | (20:38) JOZEFOW6-OTW MAL2 825

Ogotem 58451

Zrédto: opracowanie na podstawie danych operatora UTJ) Wotoszka.
Na linii O1 najwieksze obtozenie ma potaczenie o 6:40i 7:45 a w szczycie popotudniowym o 15:35.
Tabela 20. Analiza przewozdéw na linii 01 w 2023 r.

(Godz.) Relacja Liczba przewiezionych pasazerow

(06:40) OSIECK-OT.BAZ. 01 16862
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(07:45) OSIECK-OT.BAZ. 01 17828
(07:45) OT. BAZAR-OSIECK O1 1091
(08:45) OT. BAZAR-OSIECK 01 1201
(09:50) OSIECK-OT.BAZ. 01 8161
(10:50) OT. BAZAR-OSIECK O1 4007
(11:30) OSIECK-OT.BAZ. 01 2674
(12:35) OT.BAZ. O1-OSIECK 4533
(13:35) OSIECK-OT.BAZ. 01 2895
(14:15) OSIECK-OT.BAZ. 01 1911
(14:35) OT. BAZAR-SOBIENIE J 5198
(14:35) OT. BAZAR-OSIECK 01 8614
(15:35) OT. BAZAR-OSIECK O1 12768
(15:35) OSIECK-OT.BAZ. 01 1902
(16:35) OT. BAZAR-OSIECK O1 8210
(16:35) OSIECK-OT.BAZ. 01 5890
(16:35) OT. BAZAR-SOBIENIE J 2268
(17:35) OT. BAZAR-OSIECK 01 6776
(19:40) OSIECK-OT.BAZ. 01 560
(20:40) OT.BAZ. O1-OSIECK 1479
Ogodtem 114828

Zrédto: opracowanie na podstawie danych operatora UTJ Wotoszka
Tabela 21. Analiza przewozéw na linii W11 od 01.03.2023 do 31.12.2023

(Godz.) Relacja

Liczba przewiezionych pasazerow

(07:00) WOLA KARCZ-WIAZOWNA 4 197
(07:45) WIAZOWNA 4-WOLA KARCZ 95
(08:25) WOLA KARCZ-WIAZOWNA 4 298
(09:10) WIAZOWNA 4-WOLA KARCZ 68
(09:50) WOLA KARCZ-WIAZOWNA 4 140
(10:35) WIAZOWNA 4-WOLA KARCZ 79
(11:50) WOLA KARCZ-WIAZOWNA 4 164
(12:30) WIAZOWNA 4-WOLA KARCZ 98
(14:20) WOLA KARCZ-WIAZOWNA 4 83
(15:00) WIAZOWNA 4-WOLA KARCZ 110
(15:40) WOLA KARCZ-WIAZOWNA 4 52
(16:50) WIAZOWNA 4-WOLA KARCZ 152
(17:30) WIAZOWNA 4-WOLA KARCZ 96
(18:10) WIAZOWNA 4-WOLA KARCZ 20
Ogodtem 1652

Zrédto: opracowanie na podstawie danych operatora UTJ Wotoszka.

blueocean

50



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Zwigzku Powiatowo-Gminnego

,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”

Tabela 22. Analiza przewozéw na linii W12 od 01.09.2023 do 30.12.2023

(Godz.) Relacja Liczba przewiezionych pasazerow
(06:00) RADIOWEK2-MICHALOWEK 35

(06:35) MICHALtOWEK-RADIOWEK?2 18

(07:08) RADIOWEK2-MICHALOWEK 26

(07:35) MICHALtOWEK-RADIOWEK?2 11

(07:45) MICHALOWEK-RADIOWEK2 _
(09:00) RADIOWEK2-MICHALOWEK 13

(09:35) MICHALtOWEK-RADIOWEK?2 27

(12:00) RADIOWEK2-MICHALOWEK 28

(12:35) MICHALtOWEK-RADIOWEK?2 35

(14:10) RADIOWEK2-MICHALOWEK 32

(14:41) MICHALtOWEK-RADIOWEK?2 31

(15:12) RADIOWEK2-MICHALOWEK 14

(15:45) MICHALtOWEK-RADIOWEK2 46

(16:20) RADIOWEK2-MICHALOWEK 20

(17:00) MICHALtOWEK-RADIOWEK?2 34

Ogotem 422

Zrédto: opracowanie na podstawie danych operatora UTJ Wotoszka.

W okresie wakacji oraz ferii zimowych potoki podréinych ulegaja obnizeniu. Analiza przystankowa na

poszczegdlnych liniach w wybranym miesigcu 2023 r. przedstawia sie nastepujgco.

Tabela 23. Analiza przystankowa na poszczegdlnych liniach w wybranym miesigcu 2023 .

a7

Przystanek wsiadajgcy wysiadajacy

CEL SW. KA 305 721
CEL SKRZ. 386 8
CEL PRUSA 176 2
DABR RAD 45 24
DABR SKRZ. 278 195
ST.W.RONDO 103 52
ST.W.SZK. 71 63
GLINA| 97 111
GLINA Il 237 115
POG. PRZE) 37 69
OT. SRODB. 2

OT. NARUT 13

OT. PON.SZ 14

OT. PON.SK 24
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OT.PON.CPN 209 34

OT.FILIP. 57

OT. ANDRIO 295 4

OT. BAZAR 515

Ogodtem

Przystanek wsiadajgcy wysiadajacy

DOBRZ. CEN 83 118

DOBRZ. WIE 43

BOLEStAWOW 11 5

CZARNOWKA 4

GLINIANKA 17 61

GLINIANKA2 4

LIPOWO 16 21

LIPOWO_W 18 14

MALCANOW _K 43 74

MALCANOW_D 160 104

DZIECH.01 14 31

DZIECH.K.G 1

PECLIN POD 46

PECLIN PET 86 67

PECLIN POD 54

DZIECH.K.G 20 11

DZIECH.KOL 32 22

ZANECIN 12 11

WOLKA M 4 3

WOLKA SZKO 23 6

WOLKA KOSC 1

WOLKA DIAG 1

OTWOCKT1 18 2

OTWOCK T 2 1

OT. JALOWC 8

OT. SAMORZ 8

OT. REYMON 58

OT. PRZEJA 34 12

OT. PARK M 201 1

OT. BAZAR 257

OT.BAZ. D1 249
o0
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Ogotem

1223

1223

Przystanek wsiadajgcy wysiadajacy

K2 KOtBIEL 334
KOtBIEL _I 231
KOtBIEL RO 33 12
NOWA WIES 17 1
BOCIAN 91 56
OSTROWIK 20 35
OSTROW 14 5
WOLA DUCKA 17 21
WOLKA DK17 1

WOLKA SZKO 3

WOLKA KOSC 2

WOLKA DIAG 4

OTWOCKT1 1 1
OTWOCK T 2 2

OT. JALOWC 3

OTWOCKTS 4 1
OT. SAMORZ 29 4
OT. PRZEJA 7 1
OT. PARK M 32 2
or.sazar __ [sas 297
OT. PARK M 1

OT.BAZ. K2 363
OT. BAZAR 19 1
OT.BAZ. K2 2
Ogoétem 1372 1372

-

Przystanek wsiadajgcy wysiadajacy

OSIECK 01 394
OSIECK 911 719
SOBIENKI 2 80 37
SOBIENKI 1 17 16
SOBIENIE S 201 123
SOBIENIE J 1277 1536
R.KROLEWS. 81 43
WARSZAWICE 266 321
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DZIECINOW 314 343
PIOTROWICE 201 163
SOB.SKRZYZ 198 320
SOB. SZK. 152 78
OSTR.SKRZ. 2 2
OSTR.WIES 198 151
WYG..WIES 58 23
OTW. WIELK 28 40
K.CZEST. 17 30
K.KOSCIOt 240 135
K.ROZANA 53 4
K.BEMA 12 12
K.0S.tUGI 96 121
OT.KARCZ. 652

OT.FILIP. 67 1
oT.BAZAR | 3214 2593
OT.BAZ. 01 1130
Ogoétem 8335 8335

Przystanek wsiadajgcy wysiadajacy
OTW MAL2 344 2080
OTW MAL3 519 80
K.CZEST. 177 19
K.KOSCIOt 678 157
K.ROZANA 302 25
K.BEMA 37 1
K.0S.LUGI 806 64
OT.KARCZ. 148 19
OTWOCK 16 1

OT. PARK M 279 6
OT. ANDRIO 63

OT. BAZAR 795 193
OTWOCK 10 42 7
OTWOCK 11 120

OTWOCK 12 40 4
JOZEFOW?2 169 14
JOZEFOWPKP 457 88
JOZEFOW4 23 3
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WIAZOWNAS 3 2
RADIOWEK 1

RADIOWEK1

RADIOWEK?2 14 49
Ogotem 110 110

Zrédto: opracowanie na podstawie danych operatora UTJ Wotoszka

Podsumowujgc Miasto Otwock jest gtéwnym kierunkiem podrdzy ludnosci z Powiatu jako jego centrum
edukacyjno-medyczno-administracyjne i gtéwny punkt przesiadkowy do pociggu. Najwiekszy ruch pasazeréw
jest na przystanku Otwock Bazar. Stosunkowo duzo placéwek zlokalizowanych jest tez w pobliskim Jézefowie i
Karczewie. Duze potoki pasazeréw zanotowano réwniez na przystankach: Otwock ul. Karczewska, Karczew Os.
tugi, Falenica, Karczew Kosciét, Otwock Maty, Sobienie Jeziory Centrum, Osieck. Kierunek podrdzy mieszkancéw
Powiatu odbywa sie na linii: dana gmina — Otwock i z powrotem. Poza placéwkami uzytecznosci publicznej
wptyw na ruch oséb maja zaktady pracy. Na terenie Powiatu zlokalizowane sg one gtéwnie w miastach. Na liniach
W byty to Wola Karczewska, Wigzowna, Michatéwek, Zakret, Goraszka, Radidwek.

Najwiekszymi generatorami ruchu na terenie Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,Otwockie Przewozy Gminno-
Powiatowe” s3:

e placowki oswiatowe,

o strefy inwestycyjne,

e duze zaktady pracy

* obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne,

¢ obiekty handlowo - ustugowe,

e instytucje publiczne,

¢ osiedla mieszkaniowe,

e inne generatory ruchu (np. placéwki stuzby zdrowia, cmentarze).

Funkcje, jakie petnig generatory ruchu, wptywajg na charakter realizowanych do nich podrdzy. Biorgc pod uwage
miejsca pracy i placéwki oswiaty, ktére stanowig najpopularniejsze, codzienne cele przemieszczen. Dodatkowo,
odbywane sg w $cisle okreslonych porach dnia i po wyznaczonych trasach. Z kolei podrdze fakultatywne i
incydentalne, do ktorych mozna zaliczy¢ spotkania towarzyskie, zakupy, wyjazdy zwigzane z kulturg, ochrong
zdrowia czy sprawami administracyjnymi, cechujg sie wiekszg nieregularnoscig, spontanicznosciag niz podréze
wykonywane obligatoryjnie.
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Rysunek 4. Wybrane rodzaje obiektéw uzytecznosci publicznej w Powiecie Otwockim
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Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Otwockiego do 2025 r.
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Rysunek 5. Mapa Gminy Géra Kalwaria z osrodkami infrastruktury spotecznej
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Zrédto: Lokalny Program Rewitalizacji
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Gmina Otwock:
— Urzad Miasta Otwocka, ul. Armii Krajowej 5, 05-400 Otwock
— Miejska Biblioteka Publiczna w Otwocku, ul. Andriollego 45, 05-400 Otwock,
— Starostwo Powiatowe w Otwocku, ul. Gérna 13, 05-400 Otwock,
— Woyzsza Szkota Przedsiebiorczosci i Nauk Spotecznych, ul. Armii Krajowej 13, 05-400 Otwock,
— Miejski Osrodek Kultury, Turystyki i Sportu w Otwocku, 05-400 Otwock, ul. Armii Krajowe] 4
— Powiatowy Mtodziezowy Dom Kultury im. M.E. Andriollego w Otwocku, ul. Poniatowskiego 10, 05-400
Otwock

publiczne szkoty ponadgimnazjalne:
— Medyczna Szkota Policealna w Otwocku, ul. Andriollego 90, 05-400 Otwock
— Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy Nr 1 im. Marii Konopnickiej, ul. Majowa 17/19, 05-400
Otwock
—  Zespot Szkét Ekonomiczno-Gastronomicznych, ul. Konopnickiej 3, 05-400 Otwock
—  Zespot Szkét Nr 1, Liceum Ogodlnoksztatcgce nr 1, ul. Stowackiego 4/10, 05-400 Otwock
—  Zespot Szkét nr 2 im. Marii Sktodowskiej-Curie, ul. Putaskiego 7, 05-400 Otwock
— Liceum Ogélnoksztatcgce nr | im. K.I. Gatczynskiego, ul. Filipowicza 9, 05-400 Otwock

niepubliczne szkoty ponadgimnazjalne:
—  Szkofa policealna dla dorostych Pascal w Otwocku, ul. Andriollego 8 lok 2, 05-400 Otwock
— Katolickie Liceum Humanistyczne, ul. Zeromskiego 6, 05-400 Otwock

przychodnie i osrodki zdrowia:

—  Centrum Medyczne TW-Med., ul. Andriollego 34/5, 05-402 Otwock-Swider

— NZOZ Centrum Medyczne "Nad Swidrem", ul. Kottgtaja 50, 05-400 Otwock

— NZOZ Przychodnia Medycyny Rodzinnej "Centrum", ul. Andriollego 36/38 m. 16, 05-400 Otwock

— Powiatowe Centrum Zdrowia Sp. z 0.0., Poradnia Zdrowia Psychicznego, ul. Mickiewicza 8, 05-400
Otwock,

— Powiatowe Centrum Zdrowia Sp. z o0.0., Przychodnia Leczenia Uzaleznien i Wspdtuzaleznien, ul.
Mickiewicza 8, 05-400 Otwock

— Powiatowe Centrum Zdrowia Sp. z 0.0., Przychodnia Rejonowa, ul. Armii Krajowej 3, 05-400 Otwock

— Powiatowe Centrum Zdrowia Sp. z 0.0., Przychodnia Specjalistyczna, ul. Batorego 44, 05-400 Otwock

—  Przychodnia Rejonowa w Swidrze, ul. Mickiewicza 8, 05-402 Otwock-Swider

—  Przychodnia Lekarsko-Stomatologiczna FAM Medica Sp. z 0.0., ul. Geislera 3A, 05-400 Otwock

— Rodzinne Centrum Zdrowia, ul. Grunwaldzka 13, 05-402 Otwock-Swider
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szpitale publiczne:

Powiatowe Centrum Zdrowia Sp. z 0.0., Szpital Powiatowy, ul. Batorego 44, 05-400 Otwock
Samodzielny Publiczny Szpital Kliniczny im. prof. Adama Grucy, 05-400 Otwock, ul. Konarskiego 13,
Mazowieckie Centrum Leczenia Chordb Ptuc i Gruzlicy w Otwocku, ul. Narutowicza 80, 05-400 Otwock
Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej, Szpital Specjalistyczny Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych, ul. Bolestawa Prusa 1/3, 05-400 Otwock

szpitale niepubliczne:

Europejskie Centrum Zdrowia Otwock, Szpital im. Fryderyka Chopina, ul. Borowa 14/18, 05-400
Otwock

Gmina Jozefow:

Urzad Miasta Jozefowa, ul. Kardynata Wyszynskiego 1, 05-420 Jozeféw

Miejskie Tereny Sportowo-Rekreacyjne ,,Jézefovia”, ul. Dolna 19, 05-420 Jézeféw

Integracyjne Centrum Sportu i Rekreacji, ul. Dtuga 44, 05-420 J6zefow

Wyzsza Szkota Gospodarki Euroregionalnej im. Alcide De Gasperi w Jozefowie, ul. Henryka Sienkiewicza
4, 05-420 Jézeféw

Stowarzyszenie Wspierania Edukacji i Rodziny ,,Sternik” Szkota Podstawowa i Liceum ,,Strumienie”, ul. 3
Maja 129, 05-420 J6zefow

Prywatna Szkota Muzyczna, ul. Swierkowa 11, 05-420 Jézeféw

Szkota Podstawowa i Liceum im. sw. Tomasza z Akwinu, ul. Piotra Skargi 13, 05-420 J6zefow

Zaktad Pielegnacyjno-Opiekuniczy, ul. Sienkiewicza 28, 05-420 Jézeféw

SPZOZ Przychodnia Miejska w Jozefowie, ul. Sktodowskiej-Curie 5/7, 05-420 Jozefow

Przychodnia Specjalistyczna ,,Centrum Medyczne Jozeféw”, ul. Armii Krajowej 5, 05-410 Jézeféw
Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej, ul. Sosnowa 17c, 05-420 Jézeféw

Mazowieckie Centrum Neuropsychiatrii i Rehabilitacji sp. zoo (filia w J6zefowie), ul. 3 Maja 127, 05-420
Jozeféw

Centrum Kardiologii, al. Nadwislanska 37, 05-420 Jézeféw (niepubliczny)

Miejska Biblioteka Publiczna, ul. Sktodowskiej-Curie 5/7, 05-420 Jézefow

Miejski Osrodek Kultury, ul. Kardynata Wyszyniskiego 1, 05-420 Jézeféw

Muzeum 2 Korpusu Polskiego w Jézefowie, ul. Kasztanowa 6, 05-420 Jézeféw

Gmina Celestynow:

Urzad Gminy w Celestynowie, ul. Regucka 3, 05-430 Celestynow
Gminny Osrodek Kultury i Sportu w Celestynowie, ul. Regucka 1, 05-430 Celestynéw
Biblioteka Publiczna w Celestynowie, ul. Regucka 1, 05-430 Celestynow
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Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Celestynowie, 05-430 Celestynow, ul. Regucka 3
Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Celestynowie, ul. Regucka 5, 05-430 Celestynéw

Gmina Karczew:

Urzad Miejski w Karczewie, ul. Warszawska 28, 05-480 Karczew

Centrum Kultury i Sportu w Karczewie, ul. Widok 2, 05-480 Karczew

Miejsko-Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej, ul. Warszawska 28, 05- 480 Karczew

Miejsko-Gminna Biblioteka w Karczewie, 05 — 480 Karczew, ul. Widok 2

Miejsko-Gminny Osrodek Samopomocy Srodowiskowej, wul. Gen. Stanistawa Maczka 2
05-480 Karczew

Muzeum Whnetrz, ul. Zamkowa 49, 05- 480 Karczew

Centrum Kultury i Sportu Karczewie, ul. Bohateréw Westerplatte 55, 05- 480 Karczew

Przychodnia w Karczewie, ul. Otwocka 28, 05- 480 Karczew

Przychodnia w Sobiekursku, Sobiekursk 27, 05- 480 Karczew

Zespot Szkét w Karczewie im. Ks. Kard. Stefana Wyszyniskiego, ul. ks. kard. Stefana Wyszyniskiego 4, 05-
480 Karczew

Gmina Kotbiel:

Urzad Gminy w Kotbieli, ul. Szkolna 1, 05-340 Kotbiel

Gminna Biblioteka Publiczna w Kotbieli, ul. Szkolna 1, 05-340 Kotbiel

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej, Urzagd Gminy w Kotbieli, ul. Szkolna 1

Samodzielny Publiczny Zakfad Opieki Zdrowotnej w Kotbieli, ul. Szkolna 3, 05-340 Kotbiel

Gmina Osieck:

Urzad Gminy w Osiecku, ul. Rynek 1, 08-445 Osieck

Miejsko-Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Osiecku, ul. Pilawska 23, 08-445 Osieck

Gminna Biblioteka Publiczna w Osiecku, ul. Rynek 6, 08-445 Osieck

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "Przychodnia Rodzinna" w Osiecku, ul. Rynek 21, 08-445 Osieck

Gmina Sobienie-Jeziory:

Urzad Gminy w Sobieniach-Jeziorach, 08-443 Sobienie-Jeziory, Garwolinska 16

Gminna Biblioteka Publiczna w Sobieniach-Jeziorach, ul. Duzy Rynek 25, 08-443 Sobienie-Jeziory
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Sobieniach-Jeziorach, ul. Garwolinska 16A, 08-443 Sobienie-
Jeziory,
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— Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Sobieniach-Jeziorach, ul. Tysigclecia 2, 08-443
Sobienie-Jeziory

Gmina Wigzowna:
— Urzad Gminy Wigzowna, ul. Lubelska 59, 05-462 Wigzowna
— Biblioteka Publiczna Gminy Wigzowna, ul. Koscielna 41, 05-462 Wigzowna
— Gminny Osrodek Kultury, ul. Lubelska 53, 05-462 Wigzowna
— Mazowieckie Centrum Neuropsychiatrii Sp. z 0.0., Zagorze k/Warszawy, 05-462 Wigzowna
—  Centrum Ustug Spotecznych Gminy Wigzowna, Radiéwek 25, 05-462 Wigzowna

Gmina Gora Kalwaria:

—  Zespot Szkoét Ogdlnoksztatcgeych w Gérze Kalwarii, ul. Ksiedza Zygmunta Sajny 16, 05-530 Géra
Kalwaria

— ZS Nr 1im. ppor. Emilii Gierczak w Gérze Kalwarii, ul. Dominikaniska 9E, 05-530 Gdra Kalwaria

—  Technikum Budowlane Zespotu Szkét Zawodowych im. marsz. F. Bielinskiego, ul. Budowlanych 14, 05-
530 Géra Kalwaria

— Przychodnia Géra Kalwaria — SPZOZ, ul. Porucznika Jana Biatka 4, 05-530 Géra Kalwaria

— Urzad Miasta i Gminy Gdra Kalwaria, ul. 3 Maja 10, 05-530 Géra Kalwaria

— Muzeum $w. Ojca Stanistawa Papczyniskiego, ul. Ojca Papczyriskiego 6a, 05-530 Gdra Kalwaria

— Komisariat Policji w Gdrze Kalwarii, ul. Stefana Grota Roweckiego 4, 05-530 Gdra Kalwaria

— Osrodek Kultury w Gdrze Kalwarii, ul. Porucznika Jana Biatka 9, 05-530 Gdra Kalwaria

— Osrodek Pomocy Spotecznej w Gérze Kalwarii, ul. Pijarska 40, 05-530 Géra Kalwaria

— Osrodek Sportu i Rekreacji, ul. Pijarska 119, 05-530 Gdra Kalwaria

Wptyw na wielko$¢ przewozow na terenie Zwigzku ,,OPGP” ma zapotrzebowanie na przemieszczanie sie m.in. w
celach zarobkowych, o$wiatowych, zdrowotnych, biznesowych, turystycznych czy kulturalnych. Determinantem
wyboru kierunku podrdzy jest tu rozmieszczenie generatorow ruchu na terenie wojewddztwa. Warszawa jako
centralny osrodek regionu i kraju generuje najwieksze potoki ruchu zwigzane z podrézami mieszkancéw z
osrodkéw regionalnych, subregionalnych, powiatowych i gminnych.

Planowana sie¢ komunikacji publicznej swoim zasiegiem powinna obejmowac wiekszo$¢ Powiatu otwockiego
oraz obszary wszystkich gmin, ktére dotgczg do Zwigzku ,,OPGP”. Sie¢ potaczen powinna odzwierciedlaé potrzeby
mieszkancéw oraz zaspokaja¢ podstawowe potrzeby transportowe. Zwigzek Powiatowo-Gminny bedzie
dostosowywat oferte przewozowg do zmieniajacych sie zachowan transportowo — komunikacyjnych
mieszkaricéw m.in. w oparciu o wnioski pasazeréw. Czynnikami wptywajgcymi na zmiany i kierunki natezenia
ruchu pasazerskiego sg przede wszystkim:

e zmiany liczby mieszkancéw i gestosci zaludnienia;
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e zmiany spofeczno-gospodarcze;
e rozwdj przestrzenny Powiatu;
Przy okreslaniu sieci komunikacji publicznej powinno kierowac sie nastepujgcymi czynnikami:
e zapewnienie potaczen siedzib gmin z siedzibami powiatdw oraz siedzibg wojewddztwa
o wielkosSci obecnych potokdéw pasazerskich;
e zapewnienie potgczen pomiedzy siedzibami gmin:
e zapewnienie potgczen pomiedzy siedzibami powiatéw sasiednich —w miare mozliwosci finansowych.
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Mapa 6. Sie¢ komunikacyjna, w tym obecne i planowane linie komunikacyjne Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,Otwockie
Przewozy Gminno-Powiatowe” oraz linie ZTM
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Uktad linii komunikacyjnych podlega modyfikacjom nawet kilka razy w roku. Dlatego ten segment zbiorowego
transportu publicznego powinien by¢ jak najbardziej elastyczny, tak aby mdgt szybko reagowac na potrzeby
komunikacyjne mieszkarncow gmin.

Na terenie Zwigzku ,,OPGP” sg realizowane réwniez inne potaczenia, ktérych organizatorem sg poszczegélne
gminy Powiatu Otwockiego.

Tabela 24. Pozostate linie komunikacyjne, ktérych organizatorem nie jest Zwigzek ,,OPGP”

[Gmina | Liniakomunikacyjpa |
Osieck — Rudnik — Grabianka — Augustéwka (UTJ Wotoszka)

Osieck — Pogorzel (UTJ Wotoszka)

Koscieliska — Osieck — Augustowka (UTJ Wotoszka)

Osieck — Celestynéw — Otwock (UTJ Wotoszka)

SleleJ 1= 1[0 [File]74 - Sobienie-Jeziory — Szymanowice — Wysoczyn (UTJ Wotoszka)

Sobienie-Jeziory — Stary Zambrzykow — Sobienie-Jeziory (UTJ Wotoszka)
Sobienie-Jeziory — Warszowka — Sobienie-Jeziory (UTJ Wotoszka)
Kotbiel — Stojadta — Mirisk Mazowiecki (UTJ Wotoszka)
Kotbiel — Siennica (UTJ Wotoszka)
Kotbiel — Gézd — Celestynow (UTJ Wotoszka)
Kotbiel — Wola Sufczynska — Radachéwka (UTJ Wotoszka)
Kotbiel — Gadka (UTJ Wotoszka)
Kotbiel — Gtupianka — Sufczyn — Radachdwka — Bolechéwek (UTJ Wotoszka)
Kotbiel — Lubice — Katy — Karpiska — Cztekéwka (UTJ Wotoszka)
Kotbiel — Rudzienko — Teresin (UTJ Wotoszka)
Kotbiel — Borkéw — Sepochéw — Bocian (UTJ Wotoszka)
Kotbiel — Wtadzin — Podgérzno (UTJ Wotoszka)
Kotbiel — Stara Wie$ — Skorupy — Gézd (UTJ Wotoszka)
Kotbiel — Cztekéwka — Karpiska (UTJ Wotoszka)
Kotbiel — Nowa Wie$ — Siwianka (UTJ Wotoszka)
Kotbiel — Rudzienko — Dobrzyniec (UTJ Wotoszka)
Celestynow Celestynow — Regut — Tabor — Podbiel — Ponurzyca (UTJ Wotoszka)
Ostréw — Jatne — Dyzin — Celestynéw (UTJ Wotoszka)
Celestynéw — Jednostka Wojska Polskiego (UTJ Wotoszka)
m Glinki — Ostrowek — Kosumce (WOT-TRANS P.U.H. Wojciech Filipczak)
Zambrzykéw — Catowanie — tukéwiec — Karczew — Otwock (DARBUS)
Gora Kalwaria K1: Glinki - Ostrowek — Kosumce (Marek Wtastowski Ustugi Transportowe)
K2: Kosumce - Ostrowek - Géra Kalwaria (Marek Wtastowski Ustugi Transportowe)
Gora Kalwaria-Groéjec (PKS Grojec)
Gora Kalwaria — Warka (PKS Gréjec)
Gora Kalwaria — Warszawa Metro Wilanowska (PKS Grojec)
Linia M1 - (Danuty — Orla — Jasna) faczaca tugi, Kresy oraz Swider z centrum Otwocka
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Linia M2 — (Mladz — Orla — Srédboréw) taczaca Mladz oraz Srédboréw z centrum
Otwocka

Zrédto: Opracowanie wtasne

Warto zaznaczyé¢, ze zgodnie z § 30 ust. 7 Statutu Zwigzku Powiatowo Gminnego ,,OPGP” Gminy wchodzgce w
sktad Zwigzku zobowigzane sg do wnoszenia wptat na pokrycie kosztéw zwigzanych z finansowaniem
komunikacji pasazerskiej w wysokosci proporcjonalnej do ilosci wozokilometrow wykonywanych w obrebie
danej Gminy. Cztonkowie Zwigzku majg obowigzek dostosowania swoich wptat do rzeczywistej intensywnosci
korzystania z komunikacji pasazerskiej w ich obszarze. Proporcjonalnos¢ ilosci wozokilometréw do wysokosci
wptat pozwala na bardziej sprawiedliwe roztozenie kosztéw funkcjonowania komunikacji pomiedzy
poszczegdlne Gminy, zgodnie z faktycznym zapotrzebowaniem na ustugi transportowe.

Tabela 25. Planowane linie komunikacyjne na ktérych organizatorem bedzie Zwigzek ,,OPGP”
Linia komunikacyjna

Ekspres Osieck-J6zeféw z wydtuzeniem do Warszawy Metro Imielin
Wydtuzenie linii K51 Otwock Maty — Jézeféw (Falenica) do Centrum Warszawy

Ekspres Osieck — Sobienie Jeziory — Karczew — J6zeféw z wydtuzeniem do Warszawa Metro Imielin

Osieck — Celestynow — Otwock
Ekspres Karczew — Jézeféw z wydtuzeniem do Warszawy Metro Imielin

Korekta linii K-51, na odcinku w Miescie Otwock (linia z ul. Karczewskiej skrecataby w lewo w ulice Batorego, nastepnie
w ul. Przewoska do ul. Hozej)

Gora Kalwaria — Karczew — Otwock

Radachéwka — Sufczyn — Wola Sufczyniska — Kotbiel — Otwock

Jézeféw — Otwock — Wigzowna — Centrum Handlowe w Géraszce
Jozeféw-Kack

Kack — Peclin (ul. Wierzbowa) — Wigzowna

Kack — Peclin — Wigzowna - J6zefow

Peclin — Dziechciniec — Radidwek — Wigzowna

Zmiany trasy W12: zamiast kursow ul. Trakt Brzeski, skierowanie ul. Jana Pawta Il w Zakrecie (po modernizacji ul. Jana
Pawta Il)

Peclin — Malcanéw (ul. Zwirowa) — Glinianka

Michatéwek — Boryszew — Wigzowna (ul. Duchnowska)

Glinianka — Glinianka Il — Poreby — Zielone Gorki — Kack — Duchnéw -Wigzowna
Poreby — Gorki — PKP Deby Wielkie (powiat Minski)

Siwianka — Kruszéwiec — Glinianka

o0
blueocean

66



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Zwigzku Powiatowo-Gminnego
,,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”

Glinianka — Rzakta — Zamienie — Mifisk Mazowiecki

linia Ekspresowa: Wigzowna — Majdan (trasa S2) — Warszawa (metro Stoktosy)
Gora Kalwaria - Kosumce

Kosumce — Karczew — Otwock

Zambrzykéw — Warszowka — Karczew — Otwock

Gora Kalwaria - Pectaw

Gora Kalwaria - Dobiesz

Gora Kalwaria — Kosumce — Otwock

Zrédto: opracowanie witasne

Dodatkowo Zwigzek Powiatowo-Gminny od kwietnia 2024 r. uruchomit 2 linie Ekspresowe:
e Osieck — Sobienie Jeziory — Karczew — J6zeféw z wydtuzeniem do Warszawa Metro Imielin
o Karczew — Jézeféw z wydtuzeniem do Warszawy Metro Imielin

Uruchomienie linii Gora Kalwaria — Kosumce — Otwock zaplanowane jest na 1.06.2024 r.

Od 1. 06.2024 r. Zwigzek planuje zwiekszenie ilosci kurséw i uruchomienie kurséw weekendowych na linii
komunikacyjnej: Otwock Maty — Karczew - Otwock — Jézeféw z przedtuzeniem do Falenicy
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5. Determinanty ksztattujgce rozwoj transportu publicznego na obszarze Zwigzku
Powiatowo-Gminnego

5.1. Krajowy plan transportowy

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, to nadrzedny
dokument w systemie Planéw organizatoréw publicznego transportu zbiorowego, bezposrednio uwzgledniany
w Planach marszatkéw poszczegdlnych wojewddztw, ktére z kolei uwzgledniane sg przez pozostatych
organizatorow wskazanych w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym.

Istotnym elementem w ksztattowaniu oferty przewozowej jest zapewnienie odpowiedniej dostepnosci
komunikacyjnej (przestrzennej) do przystankow i stacji kolejowych, na ktdorych zatrzymujg sie pociagi
miedzywojewddzkie uruchamiane w ramach Planu. Od odpowiedniej gestosci punktéw postojow handlowych
zalezy w duzej mierze zainteresowanie ludnosci ofertg transportu kolejowego. Na gestos¢ rozmieszczenia
punktéw postojow handlowych wptywa ksztatt sieci wykorzystywanej w przewozach miedzywojewddzkich.
Wystepujg przypadki, w ktérych istniejgce linie kolejowe o dogodnym dla mieszkaiicow przebiegu nie s3
wykorzystywane w przewozach dalekobieznych. Nalezy tez zaznaczyé, ze odpowiednia gestosé¢ rozmieszczenia
punktéw postojéw handlowych nie jest jedynym wyznacznikiem jakosci oferty przewozowej, jednakze jest to
kryterium bardzo istotne z punktu widzenia jej dostepnosci.

5.2. Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 roku

Celem niniejszego dokumentu jest zapewnienie spdjnosci dtugofalowych dziatan i kompleksowego planowania
potrzeb inwestycyjnych w obszarze transportu na Mazowszu oraz zapewnienie spdjnej sieci transportowej z
wojewddztwami osciennymi, a takze krajowg siecig transportowg. Zadaniem Planu jest réwniez uporzgdkowanie
i skoordynowanie dziatan prowadzacych do realizacji celdw okreslonych w Strategii wojewddztwa,
dokumentach strategicznych Unii Europejskiej, jak rowniez dokumentach krajowych oraz zwiekszenie
przejrzystosci procesu programowania strategicznego w wojewddztwie a tym samym umozliwienie
efektywniejszego  wydatkowania $rodkéw budzetowych wojewddzkich, krajowych ieuropejskich,
przeznaczonych na realizacje inwestycji. Istotng cechg dokumentu jest okreslenie kierunkdw dziatan na rzecz
zmniejszenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne.

®
blueocean

68



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Zwigzku Powiatowo-Gminnego
,,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”

5.3. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Mazowieckiego

Zasadniczym celem Planu transportowego jest zaplanowanie organizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej na terenie Mazowsza w sposdb prowadzgcy do poprawy dostepnosci i spdjnosci terytorialnej
wojewddztwa. W ramach tej poprawy, Plan transportowy przyczyni sie do realizacji wyzwan transportowych
okreslonych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego, w tym do wzrostu znaczenia transportu
zbiorowego, wzrostu integracji systemdw transportowych oraz poprawy jakosci taboru kolejowego.

Plan transportowy wskazuje na konieczno$é integracji systemu regionalnego transportu zbiorowego z
systemami lokalnego transportu poprzez tworzenie zintegrowanych systeméw taryfowo-biletowych jak réwniez
zintegrowanych weztéw przesiadkowych, w tym w uzasadnionych przypadkach z systemami parkingdw typu
P+R, B+R, K+R. Zrownowazony rozwdj transportu prowadzacy do zmniejszenia negatywnych skutkéw
oddziatywania transportu na sSrodowisko naturalne oraz zapewnienia wysokiej jakosci ustug transportowych, w
tym poprawy dostepnosci transportu dla oséb niepetnosprawnych oraz o ograniczonej mobilnosci jest mozliwy
poprzez preferowanie transportu zbiorowego, w tym gtownie kolejowego jako realnej alternatywy dla podrézy
realizowanych transportem indywidualnym.

W Planie Transportowym dla Wojewddztwa Mazowieckiego ujeta zostata linia R7, przebiegajgca przez Powiat
Otwocki. Zgodnie z Planem w ramach Priorytetu Il dziatarh Organizatora (Urzad Marszatkowski), zapewni on
potaczenia sSrodkami transportu kolejowego na gtéwnych ciggach komunikacyjnych (liniach kolejowych). W ten
sposob, bezposrednie potgczenia ze stolicg uzyskajg m.in. miasta, ktore nie zostaty objete pofgczeniami w
ramach Priorytetu | (osrodki regionalne: Ptock i Radom oraz subregionalne: Ciechandw, Ostroteka i Siedlce). Na
terenie Wojewddztwa Mazowieckiego dotyczy to: Mtawy, Matkini, Otwocka, Garwolina, Szydtowca, Pruszkowa,
Grodziska Mazowieckiego, Zyrardowa, Sochaczewa oraz Dziatdowa, Deblina, Skarzyska Kamiennej, tukowa,
Skierniewic i towicza poza granicami administracyjnymi Wojewddztwa Mazowieckiego.

Dodatkowo, w ramach posiadanych kompetencji oraz w zakresie rozwoju ustug publicznego transportu
zbiorowego w Wojewddztwie, Urzgd Marszatkowski przewiduje mozliwos¢ wznowienia przewozéw pasazerskich
na linii kolejowej nr 12 na odcinku Skierniewice/Mszczonéw — Gdéra Kalwaria/Pilawa. Linia ta przechodzi przez
Powiat Otwocki.

5.4. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 to najwazniejszy dokument dotyczacy tadu
przestrzennego Polski. Wizja przestrzennego zagospodarowania kraju opiera sie na pieciu pozgdanych cechach
polskiej przestrzeni: konkurencyjnosci i innowacyjnosci, spdjnosci wewnetrznej, bogactwie i réznorodnosci
biologicznej, bezpieczenstwie oraz tadzie przestrzennym. Jej realizacje ma zapewnic¢ 6 celéw, w tym jeden z nich
dotyczy poprawy dostepnosci terytorialnej kraju poprzez rozwijanie infrastruktury transportowe;.
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Dokument wskazuje problemy w obszarze transportu, ktére wptywajg na ograniczenie przestrzennego
zwiekszenia rynkéw pracy, niekontrolowang suburbanizacje i narastajgcg kongestie w systemie drogowym, co
wynika m.in. z braku rozwigzan w zakresie transportu publicznego i niskiej jakosci jego ustug. W zwigzku z tym
istnieje potrzeba wzrostu mobilnosci przestrzennej wynikajgcej z dokonujgcych sie zmian demograficznych w
potgczeniu z aktywizowaniem zasobow pracy. Rozwigzania w aspekcie zarzgdzania w miastach oraz rozwdj
transportu zbiorowego wptywaé majg pozytywnie na rozwdj najsilniejszych gospodarczo osrodkéw i ich
obszaréw funkcjonalnych.

Wskazane kierunki dziatan dotycza:

— zapewnienia spdéjnosci systemu transportowego, realizowanego w warunkach zréwnowazonego
rozwoju, poprawy dostepnosci m.in. osrodkdw subregionalnych i wiejskich do miejsc koncentracji ustug
publicznych, rynkéw pracy, edukacji, opieki medycznej,

— dazenia do minimalizacji kosztéw zewnetrznych transportu w tym kosztéw srodowiskowych m.in.
poprzez zwiekszenie udziatu i roli transportu szynowego, optymalizacje transportu drogowego dzieki
wykorzystaniu inteligentnych rozwigzan informacyjno — organizacyjnych, rozwdj transportu publicznego
( poprzez integracje systemow transportu publicznego, wspdtprace gmin w obszarach funkcjonalnych w
zakresie transportu miejskiego i podmiejskiego, rozwdj systemow ,parkuj i jedz, inwestycje w
alternatywne Zrddta energii).

5.5. Strategia Rozwoju Powiatu Otwockiego na lata 2022-2030

W nawigzaniu do wizji Powiatu Otwockiego wyrdzni¢ mozemy nastepujgce oczekiwania dotyczace przysztosci
transportu:
— rozwdj transportu publicznego na terenie powiatu, lepsza komunikacja z Warszawa oraz pomiedzy
poszczegdlnymi gminami,
— rozwdj infrastruktury spotecznej i technicznej, ze szczegdinym uwzglednieniem infrastruktury drogowe;j.
Dla celu jakim jest Wsparcie infrastruktury technicznej wskazano na:
e Rozwdj transportu publicznego na terenie powiatu
e Rozwdj elektromobilnosci, w tym stacje tadowania pojazdéw
e Budowa i remonty drég
e Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych
e Szybki Internet w catym powiecie
e Szersze wykorzystanie Odnawialnych Zrédet Energii (OZE)
e Zagospodarowanie brzegéw rzek
e W ramach zwigzku komunalnego do spraw komunikacji powiatowe] wsparcie dla budowy dworcéw
autobusowych
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WSsréd obszardw rozwoju powiatu, ktore powinny byé wspierane w pierwszej kolejnosci, respondenci wskazali
nastepujgce (powyzszej 33% wskazan): budowa i remonty drdg; budowa i modernizacja budynkéw stuzby
zdrowia; zwiekszenie estetyki powiatu; rewitalizacja obszaréw miejskich i wiejskich; rozwdj systemu $ciezek
rowerowych; naktady na inwestycje sprzyjajgce rozwojowi turystyki.

5.6. Program ochrony srodowiska dla Powiatu Otwockiego

Podstawowym celem Programu jest dazenie do poprawy stanu srodowiska, ograniczenie negatywnego wptywu
zanieczyszczen na Srodowisko, ochrona i rozwdj waloréw srodowiska, a takze racjonalne gospodarowanie jego
zasobami. Program stuzy, takze poprawie jakosci zycia mieszkancéw Powiatu Otwockiego, umozliwiajac im
funkcjonowanie w warunkach zrownowazonego rozwoju o wysokiej jakosci srodowiska i istotnych walorach
przyrodniczych bedacych podstawg rozwoju gospodarczego.

Jednym ze zrédet hatasu w Powiecie jest hatas komunikacyjny, ktéry ma dominujacy wptyw na klimat
akustyczny srodowiska. Czynniki wptywajgce na poziom hatasu komunikacyjnego to: natezenie i ptynnosc ruchu,
udziat pojazddw ciezarowych w strumieniu pojazddw, predkosé strumienia pojazddw, potozenie drég oraz rodzaj
nawierzchni, uksztattowanie terenu, przez ktéry przebiega trasa komunikacyjna, charakter obudowy trasy i
rodzaj sgsiadujacej z trasg zabudowy. Hatas ten koncentruje sie wzdtuz szlakéw komunikacyjnych, ma wiec
charakter liniowy. Eskalacja hatasu drogowego w Srodowisku spowodowana jest wzrastajgcy liczbg pojazdow
samochodowych na terenie powiatu otwockiego.

6. Zasady organizacji rynku przewozow

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym transport publiczny jest Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym, ktdra okresla zasady organizacji oraz funkcjonowania transportu
publicznego rozumianego jako regularny przewéz osdb (powszechnie dostepny) wykonywany wedtug
okreslonego, upublicznionego rozktadu jazdy.

Podstawowymi podmiotami ksztattujgcymi transport publiczny w danym regionie sa:

— organizator — tzn. wfasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajgca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na tym obszarze,

— operator — samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca posiadajgcy niezbedne zezwolenia do
prowadzenia regularnego przewozu oséb ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii
komunikacyjnej. Operator swiadczy przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, czyli powszechnie
dostepny transport oséb wykonywany w sposdb nieprzerwany, a ktéory ma na celu zaspokojenie
lokalnych potrzeb przewozowych,
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przewoznicy — przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb na podstawie zezwolen na wykonywanie regularnego przewozu oséb wydanych na
podstawie ustawy o transporcie drogowym, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o
przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania regularnego przewozu oséb w transporcie
kolejowym).

Organizatorem witasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozéw, jest:

gmina:
= wgminnych przewozach pasazerskich na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej, albo ktdrej,
na mocy porozumienia miedzy gminami, powierzono zadanie organizacji publicznego transportu
zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich
na obszarze gmin, ktére zawarty porozumienie,
zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich na obszarze gmin tworzgcych zwigzek miedzygminny,
powiat:
= na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,
= albo ktéremu, na mocy porozumienia miedzy powiatami, powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w
powiatowych przewozach pasazerskich na obszarze powiatéw, ktére zawarty porozumienie,
zwigzek powiatéw na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich na obszarze powiatdéw tworzacych zwigzek powiatdw,
zwigzek powiatowo-gminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowo-gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze gmin lub powiatow, ktére utworzyty zwigzek powiatowo-gminny,
zwigzek metropolitalny — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w metropolitalnych
przewozach pasazerskich,
wojewddztwo:
= na linii (sieci) komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich oraz transporcie
morskim,
= wilasciwym ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej, w
uzgodnieniu z wojewddztwami wtasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej— na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
przewozach pasazerskich,
= ktéremu na mocy porozumienia miedzywojewddzkiego inne wojewddztwa przekazaty zadanie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii (sieci) komunikacyjnej na terenie
wojewddztw bedacych w porozumieniu.
Minister wtasciwy do spraw transportu jest organizatorem miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
kolejowych przewozéw osobowych.
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W przypadku zwigzku powiatowo-gminnego zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego
wykonywane s3 przez zarzad zwigzku powiatowo-gminnego. Srodki na funkcjonowanie komunikacji zbiorowej
przekazywane sg z budzetéw samorzaddw tworzgcych Zwigzek. Zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie
zbiorowym do podstawowych obowigzkéw organizatora nalezg: planowanie rozwoju transportu, organizowanie
publicznego transportu zbiorowego, zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.
Do dziatan zwigzanych z planowaniem rozwoju transportu nalezg gtéwnie:
— opracowanie planu transportowego, a w szczegélnosci jego pdzniejsze opublikowanie,
— zglaszanie nieefektywnych obszaréw w zakresie niedostatecznej obstugi transportowej.
Organizowanie transportu zbiorowego polega miedzy innymi na:
— badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem
potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,
— podejmowaniu dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu,
— zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
— okreslaniu sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej,
— okreslaniu przystankédw komunikacyjnych i dworcéw,
— przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
— ustalaniu sposobu dystrybucji biletdw za ustuge $wiadczong przez operatora w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.
Do elementdw zwigzanych z zarzgdzaniem publicznym transportem zbiorowym nalezg przede wszystkim:
— negocjowanie i zatwierdzanie zmian do umowy z operatorem,
— ocena i kontrola realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie transportu,
— kontrola nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego,
— wspoOtpraca przy aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej,
— analiza realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych publicznego transportu zbiorowego,
— dokonywanie zmian w przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych,
— zatwierdzanie rozktadéw jazdy oraz dokonywanie ich aktualizacji w przypadku przewozéw
wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu,
— administrowanie systemem informacji dla pasazera.
W naszym przypadku organizatorem publicznego transportu zbiorowego w powiatowo-gminnych przewozach
pasazerskich na obszarze gmin i powiatu tworzacych zwigzek powiatowo-gminny sg ,,Otwockie Przewozy Gmino-
Powiatowe” (na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 4a w zw. z art. 8 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2021 poz.1371 i 2445)).
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Organizator transportu publicznego powierza czynnosci kontrolne zewnetrznym podmiotom gospodarczym lub
bezposrednio operatorom. Do obowigzkdéw organizatora nalezy okreslenie cen biletdw oraz wysokosé optaty
dodatkowej (Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe) za brak waznego biletu lub uprawnien do
przejazdu.

6.1. Wybor operatora publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym organizator publicznego transportu, czyli Zwigzek
Powiatowo-Gminny ,Otwockie Przewozy Gmino-Powiatowe” dokonujg wyboru operatora transportu
zbiorowego.

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora publicznego transportu zbiorowego lub
przewoznika spetniajgcego warunki do podejmowania i wykonywania dziatalno$ci w zakresie przewozu oséb.
Ponizej przedstawiono mozliwe tryby wyboru operatora:

Wybadr operatora ustug publicznego transportu zbiorowego

Tryb przetargowy: Tryb bezprzetargowy:

1. Zamowienie publiczne na ustugi zgodnie z 1. Bezposrednie zawarcie umowy o

ustawg z dnia 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo éwiadczenie ustug publigznego transporty
zaméwier publicznych (Dz. U. z 2023 r. poz. zbiorowego na podstawie Ustawy o Publicznym
1605 i 1720) transportcie zbiorowym art. 22 ust. 1.

Organizator przygotowuje, przeprowadza postepowanie majgce na celu wytonienie operatora oraz zawarcie
umowy na $wiadczenie ustug przewozowych. Wybdr ten moze zostac przeprowadzony w trybie:
1. Ustawy Prawo zaméwien publicznych,
2. moze takze zawrze¢ umowe bezposrednio wylgcznie w przypadkach opisanych w ustawie, czyli
woéwczas, gdy:
= wartos$¢ roczna ustug przewozowych jest mniejsza niz 1 min euro lub roczna wielkos¢ tych ustug jest
mniejsza niz 300 tys. kilometrow (w przypadku matego lub Sredniego przedsiebiorcy eksploatujgcego
nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostajg podwyzszone odpowiednio do 2 min euro i 600 tys. km);
= ustugi przewozowe majg by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany do $wiadczenia
ustug przewozowych;
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= w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowac terminéw okreslonych dla trybdéw zawarcia
umowy w oparciu o Ustawe Prawo zamdéwien publicznych (umowa zawarta w tym przypadku nie
moze trwac dtuzej, niz 12 miesiecy, a w okreslonych przypadkach — 24 miesiace).
Pierwsze dwa tryby majg charakter wyboru konkurencyjnego, zapewniajgcego dostepnos¢ oferowanych ustug
stosunkowo szerokiemu kregowi podmiotéw zainteresowanych $wiadczeniem ustug przewozowych. Organizator
moze réwniez realizowac¢ przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego w formie witasnego
samorzgdowego zaktadu budzetowego.
Umowa o Swiadczenie ustug w zakresie transportu zbiorowego moze dotyczy¢ linii komunikacyjnej, linii
komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej. Zawierana jest na okres nie dtuzej niz 10 lat w przypadku transportu
drogowego oraz nie dtuzej niz 15 lat w przypadku transportu kolejowego. Umowa powinna zawiera¢:

— opis ustug oraz ich warunki jakosciowe, m. in. liczbe i rodzaj srodkéw transportu (przystosowanych do
przewozu oséb i odpowiadajgcych warunkom technicznym wymaganym ze wzgledu na rodzaj przewozu)
niezbednych do realizacji ustug przewozowych, wyposazenie tych srodkéw w rozwigzania techniczne,
stuzace ochronie Srodowiska i utatwiajgce pasazerom, zwtaszcza osobom o ograniczonej mobilnosci,
korzystanie z komunikacji, oznakowanie tych srodkéw itp.;

— linie komunikacyjng, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjng, ktérych dotyczy umowa;

— czas trwania umowy;

— warunki, na jakich dopuszczalne jest podwykonawstwo;

— sposéb rozpatrywania skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw,

— aspekt koniecznos$ci sktadania sprawozdan realizacji Swiadczonych ustug przewozowych oraz ich zakresu,

— zasady rozliczen finansowych, z uwzglednieniem stosowania ulg ustawowych i lokalnych oraz sposéb
(odpowiadajgcy wymaganiom okreslonym w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007), w jaki obliczana jest
rekompensata,

— sposo6b dystrybucji biletdw oraz sposéb prowadzenia ich kontroli w srodkach transportu,

— strone umowy, ktdrej przystugujg wptywy z optat przejazdowych oraz innych optat, o ktérych mowa w
Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe, a jezeli wptywy te przystugujg operatorowi —
warunki zmiany tych optat,

— strone umowy, ktéra jest zobowigzana do podawania do publicznej wiadomosci: rozktady jazdy, cenniki
optat przejazdowych, regulamin przewozu osdb,

—  zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktaddw jazdy,

— kary umowne,

— warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

Majac na uwadze specyfike ustug publicznego transportu zbiorowego na terenie Zwigzku Powiatowo-Gminnego
»Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe” oraz ograniczenia prawne wynikajgce z przepiséw, jako podstawowy
wariant wyboru operatora ustug publicznego transportu zbiorowego powinien zosta¢ przyjety tryb przetargowy.
W przypadku publicznego transportu autobusowego wybdr operatora w ramach trybdw konkurencyjnych,
pozwoli na uzyskanie najbardziej atrakcyjnych warunkéw swiadczenia publicznego transportu autobusowego na
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wskazanych liniach, biorgc pod uwage liczbe pasazeréw i potrzeby mieszkaricéw. Ponadto mozliwy jest tez wybor
operatora transportu publicznego na terenie Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,Otwockie Przewozy Gminno-
Powiatowe” w trybie bezposredniego zawarcia umowy. W roku 2023 wielkos$¢ realizowanej pracy przewozowe;j
przez Zwigzek wynosita 898,2 tys. wzkm co pozwala na ewentualne zastosowanie trybu bezposredniego zawarcia
umowy. Przy czym zastosowanie tego wariantu wymaga precyzyjnego okreslenia wielkosci pracy przewozowej
planowanej do realizacji, Srodkéw finansowych na ten cel dedykowanych oraz wielkosci podmiotu z jakim bytaby
ewentualnie podpisana umowa. Obecnie operatorem publicznego transportu zbiorowego jest przedsiebiorca
»Ustugi Transportowe Janusz Wotoszka” i Wotoszka Sp. Z 0.0. , ktérzy odpowiadajg za przewdz pasazeréw oraz
sprzedaz biletéw na komunikacje zbiorowa.

Istotne jest, by standard realizowanego transportu byt zgodny z zatozeniami niniejszego planu. Stad tez przy
formutowaniu specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia wskazane jest by oprécz kryteriéw kosztowych
wzig¢ pod uwage kryteria techniczne czy jako$ciowe zwigzane z taborem.

Niemniej w sytuacji, gdy wystgpi zaktdcenie w swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji wéwczas zaktada sie stosowanie trybu bezprzetargowego, czyli
bezposrednie zawarcie umowy z operatorem (art. 22. ust 1 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym).

6.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Transport zbiorowy w systemie zintegrowanym, to nie tylko linie organizowane przez Zwigzek ,,OPGP”, lecz takze
linie obstugiwane przez przewoznikdéw regionalnych. Integracja transportu publicznego miejskiego i
regionalnego odnosi sie do harmonijnego potaczenia i wspdtpracy srodkéw transportu w obrebie miasta oraz
jego okolic, w celu stworzenia spdjnego i efektywnego systemu transportowego dla podrdznych. Integracja ta
ma na celu utatwienie podrézy mieszkaricom i turystom, zapewniajac im ptynne przesiadki miedzy réznymi
srodkami komunikacji.

Integracja ustug transportu publicznego ma zasadnicze znaczenia dla rozwoju transportu publicznego na
terenie danego obszaru i powinna polega¢é na nastepujgcych aspektach: wspdlna taryfa biletowa;
zsynchronizowane rozktady jazdy; spdjny system informacji pasazerskiej.

Powyisze aspekty sg kluczowe do spdjnego oraz jasnego dla pasazera systemu komunikacji publicznej.
Waznym aspektem jest réwniez mozliwos¢ zapewnienia dla mieszkarnicdw dogodnej mozliwosci zmiany srodka
transportu, z mocnym naciskiem na transport publiczny. Nalezy zapewnia¢ mozliwosci zmiany Srodka transportu
w dogodnych warunkach. W punktach styku réznych gatezi transporty nalezy tworzy¢ punkty przesiadkowe,
ktére zapewnia tatwy, szybki oraz atrakcyjny sposdb przesiadki. W tym celu nalezy tworzy¢:

o wezly przesiadkowe integrujgce transport publiczny;

e parkingi ,Park&Ride”;

e parkingi ,bike&ride”;

e zintegrowany system informacji pasazerskiej, m.in. KiedyPrzyjedzie.pl, ktéry Zwigzek Powiatowo-

Gminny planuje wdrozy¢ pod koniec kwietnia 2024 r.
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e infrastruktura rowerowa w postaci dobrej jakosci drég rowerowych.

Na efektywny system transportu zbiorowego (wszechstronny, dostepny oraz przyjazny dla wszystkich grup

pasazerow) sktadajg sie: atrakcyjne rozktady jazdy i trasy pojazddéw, wysoki standard taboru, zaawansowany
system informacji pasazerskiej, wysoki poziom obstugi pasazerskiej, a takze przyciggajgca uwage integracja
taryfowa catego transportu publicznego. Jej celem jest potaczenie réznych systemdw transportu publicznego
(np. miejskiego, gminnego, powiatowego, wojewddzkiego i miedzywojewddzkiego) w jeden zintegrowany
system funkcjonalny. Integracja ta wptywa na wzrost atrakcyjnosci transportu publicznego oraz jego
konkurencyjnosci w odniesieniu do transportu indywidualnego.
Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagaé, a nie wchodzié¢ ze sobg w konflikt. Transport publiczny
przede wszystkim powinien dominowaé w relacjach dom - praca i dom - szkota oraz w innych podrézach do
centrum miasta. Z racji tego, ze skutki ekonomiczne i spoteczne transportu indywidualnego samochodowego sg
znacznie wyzsze niz transportu rowerowego czy transportu publicznego powinno sie ktas¢ nacisk szczegdlnie na
rozwdj transportu publicznego, rowerowego i zachecaé mieszkaricow do zmiany srodka transportu. Powinno sie
inwestowac w punkty styku réznych srodkéw transportu tzw. centra przesiadkowe, aby zapewni¢ mieszkaricom
dogodne przesiadki. Proponuje sie stworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego, gdzie mogg sie zjezdzac
autobusy oraz pociagi, w takim miejscu moze nastepowac swobodna wymiana pasazeréw pomiedzy réznymi
srodkami transportu.

7. Standard ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej

Standard i jakos¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej musi odpowiadac
oczekiwaniom i potrzebom mieszkanicdw obszaru objetego Planem transportowym oraz mozliwosciom
finansowym jednostki samorzgdowej. Atrakcyjna jakosciowo oferta przewozowa jest jednym z elementéw
wptywajgcych na popyt na ustugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na jakos¢ i standard zycia
mieszkancéw. Zwiekszenie jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwigzane gtéwnie z
realizacjg postulatéw transportowych, jakie wysuwajg sami mieszkancy. Sg to pasazerowie — uzytkownicy
transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktérzy dotychczas korzystali z
wtasnych, indywidualnych pojazdéw.

Okreslenie standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej wymaga
uwzglednienia réznych czynnikéw. Wsrédd mozliwych kryteridw okreslenia standardu ustug przewozowych w
przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej bierze sie pod uwage m.in.:

- stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,
- dostepnosé srodkami transportu publicznego do waznych obiektéw uzytecznosci publicznej i innych
obiektéw waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,
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— dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankdw w odlegtosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru
objetego planem transportowym,

- maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

— optymalna czestotliwo$é kursowania srodkdw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej
oraz punktualnosé i regularnos¢ okreslona w rozktadzie jazdy,

- dostepnos¢ sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i oséb starszych,

- mozliwo$¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu
publicznego,

- komfort i bezpieczenstwo jazdy pasazerdw,

- czystos¢ pojazdow i przystankow,

- 0gdblny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publicznego - badanie satysfakcji pasazerdow i
uwzglednienie ich opinii w procesie ustalania standardéw.

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien w

optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego, biorac pod

uwage zarowno aktualny stan swiadczenia tych ustug, jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajgce z wysokosci
srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na
osiggniecie zatozonego standardu. Bez spotecznej akceptacji dla sposobu organizacji transportu niemozliwe jest

uzyskanie istotnych efektéw. Stad organizator transportu publicznego musi wzigé pod uwage potrzeby i

oczekiwania spoteczne dotyczgce srodkdw transportu.

Oczekiwaniem spotecznym jest, aby transport publiczny zapewniat tatwy dostep, niezawodnos¢ (regularnosc

i punktualnos¢ przewozow), wysokg jakos$¢ obstugi i komfort podrozy, wygodne i tatwo dostepne przystanki oraz

wezty przesiadkowe, przejrzystej informacji pasazerskiej oraz przystepne ceny. Z tego wynika potrzeba

traktowania transportu publicznego w sposéb preferencyjny, nadajgc mu priorytet w ruchu, nawet jesli jest to
zwigzane ze wzrostem utrudnied w ruchu pojazdéw indywidualnych, biorgc pod uwage ich wzajemne

powigzanie.
Wsréd elementdw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazerdw mozna wymieni¢ m.in.:
. punktualnos¢ zgodng z rozktadem jazdy,
. sie¢ linii umozliwiajagcg w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem transportowym i
wygodne dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikow, obiektow,
. wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty przesiadkowe
intermodalne (miedzy réznymi srodkami transportu),
. koordynacje rozktadéw jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach przesiadkowych,
. rozwigzania techniczne umozliwiajgce bezpieczne korzystanie z przystankow,
. przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,
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° czytelng i wyczerpujacg informacje pasazerska na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii, informacja o
przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym przystanku, informacja o
mozliwosciach przesiadki itp.),

° odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych.

Nalezy réwniez pamieta¢ o sieci drdog pieszych, ciggach komunikacyjnych i elementach zapewniajgcych

bezpieczne i wygodne poruszanie sie pieszych w obszarach miejskich. Mieszkancy chetniej podejma decyzje o

odbyciu podrdzy transportem zbiorowym, jesli dojscie do przystankéw nie bedzie zbyt ucigzliwe. W miescie

nalezy zatem stworzy¢ dobre warunki dla oséb poruszajgcych sie pieszo, poprzez odpowiednie ksztattowanie
sieci ciggdw pieszych i poprawianie standardu wyposazenia przestrzeni publicznej. Poniewaz kluczowe znaczenie

ma tutaj dostepnosé przystankéw. Nadrzednym celem jest jednak maksymalizacja poziomu jakosSci ustug w

korelacji z mozliwosciami finansowymi samorzadodw.

Tabela 26. Postulaty przewozowe okreslajgce pozadany standard ustug
| Postulat przewozowy __Poiadany poziom realizacji ustug przewozowych |
Punktualnos¢ - utrzymanie ponizej 5% udziatu kurséw opdznionych powyzej 5 min

- udziat kurséw przyspieszonych powyzej 2 min: mniejszy niz 5%
- biezgce wykorzystywanie systemu GPS do kontroli i analiz punktualnosci oraz
wykrywania przyczyn powstawania tendencji do przyspieszania i opdzniania
kurséw oraz uwzglednianie tych okolicznosci w planowaniu czaséw przejazdéw
pomiedzy przystankami, w szczegdlnosci wykorzystywanie funkcji czaséw
wyjatkowych dla okreséw doby i dni tygodnia, w ktérych natezenie ruchu na
danym odcinku zdecydowanie rézni sie od wystepujgcego standardowo
- wtasciwe réznicowanie czaséw przejazdow na niektérych odcinkach sieci
komunikacyjnej, z dostosowaniem ich do faktycznych warunkéw ruchu, np.
poprzez wydtuzenia w godzinach szczytu, a skrécenia wieczorami i w dni
weekendowe

Niezawodnos¢ - utrzymanie liczby wykonanych kurséw na poziomie 95% - 100% (wskaznik
realizacji rozktadu jazdy)
- biezgca wymiana starych autobuséw na nowe - aby jego Srednia wieku nie
przekraczata 8 lat, a wiek maksymalny — 18 lat

Bezposrednios$¢ potaczen - zapewnienie wszystkich najwazniejszych i oczekiwanych przez pasazeréw
potaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pasazerow
komunikacji zbiorowej
- prowadzenie potgczen bezposrednich w szczegdlnosci na trasach tgczacych
najwazniejsze zrodta i cele podrdzy, wynikajgce z badan potokéw pasazerskich

Predkos¢ - wprowadzenie priorytetow dla publicznego transportu zbiorowego w ruchu
ulicznym,
w szczegdlnosci na odcinkach podatnych na kongestie ruchu, w oparciu
o badania z zakresu inzynierii ruchu drogowego
- dazenie do uzyskania czasow przejazddéw konkurencyjnych dla komunikacji
indywidualnej.

Informacja - rozbudowa dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach
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Koszt

Regularnosc

Czestotliwosc

Dostepnosc

Wygoda

Zrédto: Opracowanie wtasne.

7.1. Tabor

- wprowadzenie zintegrowanej informacji na temat publicznego transportu
zbiorowego na szczeblu miasta, aglomeracji i regionu w internecie, a takze w
rejonach weztéw przesiadkowych

- wdrozenie kompletnej i na biezgco aktualizowanej informacji o przesiadkach na
srodki transportu regionalnego na obszarach weztéw przesiadkowych

- dostosowanie taryfy do realnych potrzeb i mozliwosci pasazeréw, uwzgledniajac
rzeczywiste koszty funkcjonowania publicznej komunikacji zbiorowej oraz
mozliwosci finansowe organizatora.

- utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych, realizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej
wytycznej do konstrukcji rozktadow jazdy, dgzenie do regularnych odjazdéw takze
w ramach kazdej z linii

- utrzymywanie wysokich standardéw kursowania pojazdéw na liniach

uznanych za przynajmniej podstawowe w obstudze komunikacyjne;j

- stworzenie optymalnych warunkéw do szybkich przesiadek w waznych

weztach

- synchronizacja réznych linii komunikacyjnych na wspélnych odcinkach

jako substytut zwiekszania czestotliwosci, przy utrzymaniu bezposredniosci
potaczen

- przebudowa wybranych przystankdéw w sposdb pozwalajgcy na wjazd do
autobusow osobom z niepetnosprawnoscig ruchowg na woézkach inwalidzkich bez
koniecznosci uzywania rampy umieszczonej w pojazdach komunikacji publicznej
- zwiekszenie udziatu przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe w
ujednoliconym standardzie, na podstawie liczby i struktury korzystajacych z nich
pasazerow

- minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z /do
przystanku poprzez budowe nowych przystankow lub zatrzymywanie autobusow
komunikacji pasazerskiej na dodatkowych przystankach np. na zgdanie

- dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb pasazeréow, w zakresie
peronow, dojs¢ do nich od ciggéw pieszych, wiaty, tawki, zatoki, modernizacje
nawierzchni przystankéw oraz ich ewentualne korekty lokalizacji

- poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podroz.

Stan oraz wiek taboru wykorzystywanego do przewozu mieszkaricow ma bardzo istotne znaczenie w przypadku

okreslania preferencji wyboru srodka transportu. Aktualnie operatorem przewozow na obszarze obstugiwanym

przez ,,OPGP” kursy wykonuje firma , Ustugi Transportowe Janusz Wotoszka”. Ponizej w tabeli zaprezentowano

stan ilo$ciowy pojazdéw przeznaczonych do obstugiwania potgczenn komunikacji zbiorowej.

blueocean
80



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Zwiazku Powiatowo-Gminnego
,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”

Tabela 27. Tabor autobusowy nalezacy do UTJ Wotoszka Sp. z 0.0.

Lp. Marka pojazdu rok produkcji
Travego 2002
(2 Sprinter 519 2010
_ Setra 2001
(4 Mercedes818 2005
_ Mercedes 815 2003
_ Mercdes 2013
Setra S 516 2014
(8 Mercedes 815 2006
E Mercedes 818 2006
Mercedes Benz. 2015
SITCAR 516 2011
Mercedes 818 2008
Mercedes Sprinter 2015
Setra S 515 2016
Setra S 516 2016
Travego 2007
Setra 315 2004
Setra 415 2007
Mercedes 818D 2005
ENE Mercedes 818 D 2007
Mercedes O 818 2011
EE Setra S 515 2017
E Setra S 416 2008
m Mercedes Benz. 2007
_ Mercedes Benz. 2010
E Setra 2004
IVECO 2017
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IRIZAR 2019
e IRIZAR 2019
EN Setra 2007
(44 | Setra 2018
E IRIZAR 2019
(46 | IRIZAR 2019
Mercedes-Benz 2019
Eg Setra S415 GT 2006
m Mercedes -Benz 2020
m Mercedes -Benz 2015
Setra S415 GT 2006
(52 | Setra 415 GT 2005
ENE SETRA 415 UL 2011
Eg Setra S415 GT 2007
m Mercedes Benz. 2021
m Mercedes-Benz 2017
IRIZAR 2021
(58 | IRIZAR 2021
m Mercedes-Benz 2017
m MercedeBenz 2021
Mercedes Tourismo 2019
m Mercedes-Benz 2021
m Mercedes-Benz 2021
m Mercedes Sprinter 2014
m Mercedes Sprinter 2018
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Mercedes-Benz 2011
m Mercedes Benz. 2018
m Mercedes Benz. 2018
Mercedes Benz. 2023
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Zrédto: opracowanie witasne na podstawie danych UTJ Wotoszka
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Zgodnie z powyzszg tabelg przewoznik posiada najwiecej pojazdéw w przedziale wiekowym 6-10 lat, czyli 26
pojazdéw, nastepnie 29% taboru, czyli 23 pojazdy jest w wieku 16-20 lat. Kolejng grupe stanowig pojazdy
najmtodsze, czyli w przedziale 0-5 lat jest to 25% czyli 20 pojazddw. Przewoznik posiada 7 pojazdéw w wieku 11-
15 lat oraz 3 pojazdy w przedziale wiekowym 21-25 lat.

Wykres 8. Podziat taboru przewoznika ze wzgledu na wiek
4%

25%
29%

33%
9%

HO0-5 m6-10 ®m11-15 m16-20 m21-25

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych operatora.

7.2. Dostep 0s6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego

Na dostep oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego wptyw ma oferowany standard taboru, w szczegdlnosci w zakresie:

. poziomu podtogi, tzn. wybér taboru niskopodtogowego;

. uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wdzki inwalidzkie;

. wyposazenia taboru w rampy/windy umozlwiajgce wjazd wdzka inwalidzkiego na poktad
pojazdu.

WSszystkie wymienione powyzej rozwigzania wptywajg pozytywnie na standard ustug w zakresie dostepu
0s0b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.
Ponadto wptywaja pozytywnie na ocene standardu ustug przez wszystkie grupy pasazeréow publicznego
transportu zbiorowego, a w szczegdlnosci przez osoby w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami
demograficznymi, polegajgcymi na postepujgcym procesie starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie
wzrostu liczby podrézy odbywanych komunikacjg zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te, czesto z racji wieku i
stanu zdrowia, nie bedg mogty podrézowac samodzielnie komunikacjg indywidualng - dlatego bedg wybieraé
komunikacje zbiorowa. Zwigzek w miare posiadanych mozliwosci finansowych bedzie dazyt, aby przedstawione
powyzej rozwigzania byty stosowane u Operatora publicznego transportu zbiorowego.
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7.3. Ochrona srodowiska

Aktualny stan ekologiczny obszaru objetego planem transportowym oraz jego perspektywy opisane sg w
nastepujgcych dokumentach:

1. Dokumenty na poziomie wojewddzkim:
- Program ochrony srodowiska dla wojewddztwa mazowieckiego do 2030 r.
- Raport o stanie srodowiska wojewddztwa mazowieckiego z 2020 roku
2. Dokumenty na poziomie powiatowym:
- Program ochrony srodowiska dla Powiatu Otwockiego na lata 2019-2022 z perspektywa do roku 2026
- Powiatowy Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Piaseczyriskiego na lata 2020 - 2023 z
perspektywa na lata 2024 — 2027
- Program ochrony srodowiska dla Miasta J6zefowa na lata 2021 — 2024 z perspektywa na lata 2025-2028
3. Dokumenty na poziomie gminnym
- Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Wigzowna na lata 2022 - 2025 z perspektywa do 2029 roku
- Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Géra Kalwaria na lata 2022 — 2025 z perspektywg do roku 2028
- Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Celestynéw na lata 2018 — 2022 z perspektywa do 2025 .

Zgodnie ze stanowiskiem RDOS wyrazonym w pi$mie z dnia 14 maja 2024 r. WOO0S-111.410.105.2024.JDR.2,
analizowany dokument nie wymaga przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Transport, w szczegdlnosci drogowy, ma negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne. Jest zrédtem
zanieczyszczenia powietrza oraz Zrodtem emisji hatasu. Transport drogowy emituje do powietrza
zanieczyszczenia jak tlenki azotu, wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (w tym benzo(a)piren), tlenek
wegla oraz czastki state (pyt zawieszony PM10 i PM2,5). Aby ograniczy¢ presje, jakg transport drogowy wywiera
na $rodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie dziatan majgcych pozytywny wptyw na zmniejszenie
poziomu zanieczyszczenia $rodowiska i ograniczenie hatasu. Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces
modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej w taki sposéb, aby odpowiadata unijnym oraz krajowym
standardom i wymogom ekologicznym.

Samochody i autobusy najczesciej wyposazone w silniki spalinowe zasilane olejem napedowym emitujag
szkodliwe dla srodowiska i zdrowia ludzi tlenki azotu, tlenek i dwutlenek wegla, dwutlenek siarki,
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne, benzen, pyty, metale ciezkie. Wysokie stezenie spalin przyczynia
sie do powstawania smogu. Zmniejszeniu emisji szkodliwych dla srodowiska sktadnikéw paliw stuzg coraz
bardziej rygorystyczne normy ochrony srodowiska, sprzyja postep technologiczny w zakresie produkcji silnikdw,
wykorzystania paliw przyjaznych srodowisku jak gaz ciekty LPG, sprezony gaz ziemny CNG, biopaliwa. Istotne jest
wdrazanie nowoczesnych rozwigzan w kierunku rozwoju niskoemisyjnego publicznego transportu m.in. poprzez
sukcesywne wprowadzanie do taboru autobuséw o napedzie hybrydowym i elektrycznym.
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Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wptyw ma takze standard taboru.
Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) regulujg dopuszczalne normy emisji spalin w nowych
pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaly opracowane w serii Dyrektyw
Europejskich, ktore sukcesywnie zwiekszaty swojg restrykcyjnos¢. Obecnie najwyzszg norma jest norma EURO
6, ktdra stata sie standardem i kazda jednostka taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetniac¢
te norme. Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegdlnosci w wyodrebnionych
strefach, jest coraz czesciej przedmiotem regulacji prawnych. Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji
spalin proekologicznymi rozwigzaniami majgcymi zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych
paliw konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napedoéw
elektrycznych czy hybrydowych lub napedzanych wodorem. Coraz bardziej popularne wsrdd operatoréw PTZ
stajg sie pojazdy elektryczne, a nowa technologia pozwala na pokonanie coraz to wiekszych odlegtosci przy
jednym fadowaniu akumulatoréw. Pojazdy wykorzystujgce energie elektryczng do napedu oprdcz braku emis;ji
w miejscu eksploatacji odznaczajg sie znacznie nizszym poziomem hatasu niz w przypadku pojazdow
napedzanych paliwami kopalnymi, jednak sg réwniez 2 razy drozsze.

Wykorzystanie zero/niskoemisyjnego transportu publicznego przyczyni sie do przyspieszenia
ogoblnoeuropejskiego procesu dekarbonizacji transportu i szybszego wprowadzania innowacji w transporcie, w
tym wykorzystania alternatywnych zrédet zasilania pojazdéw. Dlatego zaleca sie pozyskiwanie taboru
wyposazonego w silniki spetniajace co najmniej norme EURO 6, ale réwniez alternatywne Zrdédfa zasilania
autobusow tj.; pojazdy niskoemisyjne, do ktérych zalicza sie pojazdy napedzane sprezonym gazem ziemnym CNG
oraz pojazdy zeroemisyjne, do ktérych zalicza sie pojazdy elektryczne oraz zasilane wodorem.

Obszary chronione

WSsrdd obszarowych form ochrony znajdujacych sie na terenie objetym niniejszym planem transportowym,
najwiekszy udziat w powierzchni wojewddztwa maja obszary chronionego krajobrazu (ok. 6,1%) oraz obszary
Natura 2000, tj. obszary specjalnej ochrony ptakéw i specjalne obszary ochrony siedlisk (ok. 1,2%). Czes¢ form
ochrony przyrody naktada sie na siebie: formy matoobszarowe czesto lezg na terenie parkéw krajobrazowych
oraz obszaréw chronionego krajobrazu, réwniez obszary Natura 2000 w wiekszosci naktadajg sie na pozostate
formy ochrony przyrody. Utrzymanie systemu obszaréw chronionych stuzy ochronie bogactwa przyrodniczego i
naturalnego dziedzictwa wojewddztwa oraz powstrzymaniu degradacji zasobdw przyrodniczych, a ustanawianie
dla nich zasad ochrony ma szczegdlne znaczenie dla zapewnienia skutecznych warunkéw dla ochrony przyrody.

Za obszary Natura 2000 uznaje sie tereny o najwiekszym znaczeniu dla zachowania zagrozonych lub bardzo
rzadkich gatunkoéw roslin i zwierzat czy charakterystycznych siedlisk przyrodniczych majgcych znaczenie dla
ochrony wartosci przyrodniczych catej Europy (réznorodnosci biologicznej). Sposdb ochrony w obrebie kazdego
z tych obszaréw moze by¢ inny. Bardzo istotnym elementem jest dla nich monitoring stanu siedlisk
przyrodniczych, siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat oraz ich populacji, poniewaz umozliwia ocene skutecznosci
dziatan ochronnych.
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Tabela 28. Formy ochrony przyrody na terenie objetym planem transportowym na koniec 2023 .

Forma ochrony llos¢ [szt.] taczna powierzchnia [ha] udziat w powierzchni
wojewoddztwa [%]

rezerwat przyrody 13 2100,59 0,059

park krajobrazowy 2 22506 0,633

obszar chronionego | 2 218271,36 6,135

krajobrazu

obszar natura 2000 8 43384,2 1,219

pomnik przyrody 126 - -

uzytek ekologiczny 49 90,8 0,003

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych: Centralny Rejestr Form Ochrony Przyrody GDOS.

Postanowienia niniejszego Planu transportowego, nie powodujg powstawania zagrozen dla wiasciwej
ochrony obszarow Natura 2000 i bazujg na rozstrzygnieciach strategicznych dokumentéw o randze
wojewddzkiej, programujgcych rozwdj regionu, zachowujac z nimi komplementarnosé i spéjnosé. W ramach
planu transportowego nie przewiduje sie budowy czy modernizacji infrastruktury technicznej tj. sieci drdg,
szlakéw kolejowych, zaplecza technicznego i infrastruktury towarzyszacej oraz nie wyznacza sie ram dla
pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na sSrodowisko. Plan transportowy zaktada
wykorzystanie istniejgcej lub planowanej do przebudowy/budowy infrastruktury, w celu prowadzenia na niej
zbiorowego transportu publicznego. Ma on na celu racjonalizacje potgczen komunikacji publicznej oraz lepsze
nimi zarzadzanie. Dziatania transportowe nie mogg powodowac znaczgcego oddziatywania na formy ochrony
przyrody, w tym na obszary Natura 2000, rezerwaty przyrody, parki narodowe i krajobrazowe, a takze chronione
gatunki roslin i zwierzat, ani naruszaé granic i zasad ochrony obowigzujgcych w rezerwatach przyrody i parkach
krajobrazowych. Wszelkie projekty transportowe w sgsiedztwie tych obszarow muszg by¢ projektowane i
realizowane z uwzglednieniem ich specyficznych potrzeb ochrony oraz w sposéb minimalizujgcy negatywny
wptyw na te obszary. Plan nie spowoduje znaczgcego oddziatywania na sSrodowisko oraz na obszary Natura 2000
(art. 46 ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w
ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2020 poz. 283, 284, 322, 471).

Rola Planéw Transportowych
Plan Transportowy moze wspomagaé dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrddet

komunikacyjnych poprzez promowanie dziatan, majgcych na celu:
- poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

®
blueocean

86



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Zwigzku Powiatowo-Gminnego
,,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”

- popularyzacje srodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),

- promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,

- wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w centrum miasta,

- stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingéw ,,Parkuj i JedZ” na obrzezach miasta,

- eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),
- dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien bez
samochodu),

- modernizacje drdg i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszarow gestej
zabudowy,

- poprawe stanu technicznego pojazddw i autobuséw komunikacji miejskiej (np. zwiekszenie liczby pojazdéw
spetniajacych normy EURO),

- ograniczenie indywidualnego ruchu samochoddéw w centrum miasta na rzecz komunikacji zbiorowej,

- poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu miejskiego np. poprzez synchronizacje sygnalizacji
Swietlnej,

Nalezy podkresli¢, ze w zatozeniu Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego
charakterystyke komunikacyjng, a takze zasady organizacji rynku przewozéw. Dokument wskazuje istotne — z
punktu widzenia zapewnienia ciggtosci wykonywania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej —
potgczenia posrdd istniejgcej sieci komunikacyjnej obszaru. Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene
istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu efektywnego jej wykorzystania oraz z uwzglednieniem
potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego; jest to wiec dokument wtérny wobec
wczesniej obowigzujacych zamierzern inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzadu terytorialnego
(wojewddztw, powiatdw, gmin), jak i urzedéw administracji centralnej (jak np. Gtdwna Dyrekcja Drdg Krajowych
i Autostrad czy Mazowiecki Zarzad Drog Wojewoddzkich w Warszawie) i nie ustala ram dla pdzniejszej realizacji
przedsiewzieé¢, mogacych oddziatywaé na srodowisko. Projekty inwestycyjne, ktére mogg wptynac na obszary
Natura 2000, mogg by¢ realizowane wytacznie po uzyskaniu pozytywnej decyzji organdow ochrony Srodowiska
oraz wdrozeniu niezbednych srodkéw kompensacyjnych.

Projektowanie transportu zréwnowazonego i minimalizacja niekorzystnego oddziatywania na srodowisko w
Planie Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,,OPGP” odbywac sie
bedzie m.in. przez wprowadzenie zmian w organizacji ruchu (zmiany liczby kurséw autobusoéw i ich tras), zmiany
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego, modernizacje i ,unowoczesnienie” taboru. Dziatania
te nie powinny by¢ niczym dekretowane, lecz wynikac z procesu konsultacji, analiz i uzgodnien — sg one funkcjg
popytu, warunkéw techniczno-ruchowych infrastruktury, efektem porozumien i uzgodniert dokonanych z innymi
organizatorami publicznego transportu zbiorowego, dostepnoscig taboru oraz mozliwosciami finansowymi.
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7.4. Dostepnos¢ podroznych do infrastruktury przystankowej

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia od miejsca
rozpoczecia podrozy (np. domu) do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Czas dojscia do przystanku
komunikacyjnego zalezy nie tylko od odlegtosci do przystanku, lecz takze miedzy innymi od struktury
urbanistycznej rejonu, w ktérym przystanek sie znajduje oraz strat czasu powodowanych pokonywaniem miejsc
kolizji potokdéw ruchu pieszego z ruchem samochodowym, a takze od jakosci drogi pieszej i roznicy wysokosci.
W przewozach publicznych mozna zwiekszyé oddziatywanie przystankdéw poprzez lokalizacje w ich obrebie
parkingéw typu Bike&Ride lub Park&Ride w przypadku budowy centr przesiadkowych. W kazdej miejscowosci
objetej siecia komunikacyjng na obszarze Zwigzku planuje sie zatrzymanie pojazdu na minimum jednym
przystanku. Wieksza liczba przystankdw w miejscowosciach bedzie uwarunkowana faktycznymi potrzebami
transportowymi oraz mozliwosciami technicznymi utworzenia przystanku.

W miare posiadanych srodkédw finansowych, bedzie sie dazy¢ do zapewnienia mozliwie najwyzszego
standardu przystankéw komunikacyjnych, odpowiadajgcego potrzebom mieszkancéw. Zwigzek jako Organizator
publicznego transportu zbiorowego nie jest wtascicielem przystankéw komunikacyjnych ani nimi nie zarzadza.
Zarzadzanie przystankami oraz biezgce utrzymanie pozostaje w gestii zarzadcy drogi lub gminy witasciwe] dla
terenu, na ktérym sie on znajduje. Nalezy mie¢ na uwadze, ze Zwigzek moze sugerowac i proponowac
rozwigzania zarzgdcom przystankéw komunikacyjnych, w infrastrukturze, ktére pozytywnie wptyng na jakosé
podrézy transportem zbiorowym. W trakcie przebudowy drég oraz — w uzasadnionych przypadkach i w miare
posiadanych funduszy — niezaleznie od procesu inwestycyjnego sugeruje sie, aby na sieci drég ujednoli¢ standard
przystankéw komunikacyjnych, uwzgledniajac przy tym:

— petniong funkcje dominujaca (przystanek gtéwnie dla wsiadajgcych/wysiadajgcych),

— liczbe pasazeréw korzystajgcych z przystanku,

— dostosowanie przystanku do potrzeb oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

— natezenie ruchu na drodze wzdtuz ktdrej zlokalizowany jest przystanek.

8. Przewidywany sposdb organizacji systemu informacji dla pasazera

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng role i ma wptyw na jakos¢
transportu zbiorowego. Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna, bazowaé na najnowszych rozwigzaniach
technologicznych, a takze marketingowych oraz odpowiada¢ na faktyczne potrzeby zgtaszane przez
uzytkownikéw. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach (wezty
przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych moga tych
informacji potrzebowad. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sy zastepowane lub uzupetniane
przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziatywania —
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wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu informacja w postaci
obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych oddalonych od sieci komunikacyjne;j.

Najbardziej popularnym i tradycyjnym elementem systemu statycznej informac;ji pasazerskiej w komunikacji
zbiorowej sg przystankowe rozktady jazdy, ktére w formie wydrukdw s umieszczone na tablicach
przymocowanych do stupkéw wsporczych ze znakami drogowymi D-15 lub w gablotach we wnetrzach wiat,
ewentualnie na $cianach wiat. Jednoczesnie szata graficzna rozktadéw papierowych musi zapewniac
odpowiednig czytelnosé¢ wydruku i intuicyjnosé¢ przekazu jego tresci, a nade wszystko — kazdy wydruk
przystankowy w obrebie sieci komunikacyjnej zarzadzanej przez jednego organizatora, musi mie¢ taki sam uktad
graficzny. Pasazer powinien mozliwie szybko i jednoznacznie uzyskac informacje, jaka linia, dokad moze
dojechac, w jakim czasie i o ktérej godzinie nalezy spodziewac sie autobusu na przystanku.

Wazine sg takze informacje dodatkowe dotyczgce dostepnosci pojazdu w danym kursie dla osdb o
ograniczonej sprawnosci ruchowej. Nalezy przy tym unika¢ informacji zbednych, ktére z punktu widzenia
pasazera mogg pogarszac¢ czytelnos$¢ rozktadu jazdy. Bardzo wazng kwestig jest wtasciwy dobdr czcionek,
pozwalajgcych na wygodne czytanie przystankowego rozktadu jazdy takze przy mniejszym natezeniu $wiatta (np.
po zmroku) oraz dla oséb widzacych stabiej z powodu wad wzroku.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozktady jazdy rozmieszczane
na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwtaszcza powszechnie juz dostepna informacja
internetowa (w tym dla urzadzern mobilnych). Informacja ta powinna by¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla
0s0b majacych na co dzien mniejszy kontakt z tg formg pozyskiwania informacji. Coraz wiecej organizatoréw
decyduje sie na system dynamicznej informacji pasazerskiej dziatajgcy w oparciu o serwis internetowy
kiedyPrzyjedzie.pl. Dzieki niemu pasazerowie majg dostep do rzeczywistych odjazdéw autobusdéw z dowolnego
przystanku w sieci komunikacyjne;j.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. administrowanie systemem informacji dla
pasazera oraz zapewnianie zamieszczenia jej na przystankach i dworcach przez niego zarzadzanych oraz w
pojazdach obstugiwanych organizowane linie. Rozktad jazdy linii komunikacji zbiorowej jest produktem
przeznaczonym dla pasazera — klienta transportu publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny
oraz fatwy do zapamietania, np. dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdéw.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje catos¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji
publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego systemu
wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje state (statyczne) oraz informacje zmienne (dynamiczne).

WSsréd elementdw sktadajgcych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyréznié:

— mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, dla dni Swigtecznych, dla komunikacji nocnej;

— rozktady jazdy konkretnych linii;

— rozktady linii dla poszczegdlnych przystankow;

— dodatkowe informacje przesiadkowe;

— informacje o planowych zmianach w rozktadach podawane z wyprzedzeniem.
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Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w duzych weztach
komunikacyjnych badZz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on
przedstawianie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem
faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych réznorodnymi czynnikami zewnetrznymi (pogoda,
korki, wypadek itd.).

System informacji pasazerskiej ma na celu integrowanie i podwyzszanie jakosci ustug transportu zbiorowego.
Przygotowany nieodpowiednio sprawia, ze transport zbiorowy postrzegany jest jako chaotyczny, trudny do
zrozumienia, skomplikowany, niedostepny, nieprzystepny oraz nieprzystosowany do potrzeb pasazeréw.
Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla pasazerdw jest przyczyng rezygnacji z odbywania podrézy
srodkami komunikacji zbiorowej juz na etapie jej planowania. Stad tez wazine jest, aby system informacji
pasazerskiej zawierat kompleksowe i tatwo dostepne informacje dla podréznych.

Docelowy system informac;ji dla pasazeréw publicznego transportu zbiorowego na obszarze Zwigzku Powiatowo-
Gminnego ,,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe” powinien obejmowac:

e kompleksowa, zintegrowang informacje na przystankach zarzadzanych przez Zwigzek:

— uwzgledniajacg rozktady jazdy z informacjg o przebiegu trasy i kolejnymi godzinami odjazdow;

— z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg o wielkosci umozliwiajgcej jej
odczytanie z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

— wweztach integracyjnych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, regulaminy przewozéw oséb i bagazu,
schematy sieci komunikacyjnych oraz mapy lub schematy rozmieszczenia przystankdéw, miejsc
oczekiwania i parkingédw — umozliwiajgce dogodne przesiadki lub pozostawienie wtasnego srodka
transportu (samochodu, roweru) mozliwie blisko przystanku komunikacji zbiorowej;

— przygotowang wedtug jednolitego, czytelnego wzoru graficznego;

— z zamieszczeniem na przystanku danych teleadresowych organizatora oraz szybkiego facza do
prowadzonego przez niego serwisu internetowego (np. QR-kodem);

— z danymi kontaktowymi do operatoréw poszczegdlnych linii;

e informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej linii,
wyswietlacze zewnetrzne z oznaczeniem linii i kierunkiem jazdy, tablice lub wyswietlacze wewnetrzne,
prezentujgce catg trase przejazdu danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z informacjg o
miejscach dogodnych przesiadek, informacje o optatach, ulgach, regulamin przewozu oraz akustyczne
zapowiedzi przystankéw, przy czym regulamin i cennik biletéw moga mie¢ forme wyciggéw wraz z
odnos$nikami do petnych wersji;

e portal pasazera na stronie internetowej organizatora przewozéw z rozktadami jazdy, mapa linii i petng
informacjg o pofaczeniach, punktach integracyjnych, taryfach optat, uprawnieniach do przejazdow
ulgowych i bezptatnych, regulaminem przewozdéw, przepisami porzadkowymi oraz mozliwoscia
zgtaszania skarg i uwag.
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9. Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych w publicznym transporcie

W przypadku prognozowania popytu dla transportu zbiorowego nalezy bra¢ pod uwage czynniki demograficzne.
Zgodnie z danymi publikowany przez Gtoéwny Urzad Statystyczny liczba ludnosci ma male¢ z roku na rok.
Struktura spoteczenistwa z biegiem lat bedzie sie zmieniaé, przybywac bedzie oséb w wieku poprodukcyjnym,
jednoczesnie liczba ludnosci bedzie male¢ jednak grupa potencjalnych pasazeréw komunikacji zbiorowej bedzie
rosng¢ z uwagi na fakt, ze duzg grupg dla transportu zbiorowego sg witasnie mieszkancy w wieku
poprodukcyjnym. W ponizszej tabeli zaprezentowano liczbe ludnosci z perspektywa do 2030 roku.

9.1. Popyt na przewozy pasazerskie na obszarze zwigzku

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego mozna podzieli¢ na popyt efektywny i potencjalny.

e Popyt efektywny — zaspokojone potrzeby przemieszczania sie komunikacjg publiczng mieszkancow
okreslonego obszaru;

e Popyt potencjalny — catos¢ potrzeb przemieszczania sie mieszkaricow okreslonego obszaru. Popyt ten
moze przerodzi¢ sie w efektywny przy spetnieniu przez transport publiczny okreslonych warunkéw
zwigzanych z oczekiwang iloscig i jakoscig ustug.

Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim ci mieszkancy, ktérzy realizujg swoje potrzeby przewozowe innymi
srodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi sg korzysta¢ z transportu publicznego pod pewnymi
warunkami. Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt efektywny, poniewaz tylko cze$¢ przemieszczajgcych
sie mieszkancéw korzysta z komunikacji publicznej.

Na bazie czynnikdw demograficznych i spotecznych mozna wskaza¢ tendencje do zmian, ktére zajdg w
strukturze spotecznej w ciggu najblizszych 10 lat. Ponizsza tabela pokazuje, jak ksztattowac sie bedzie ludnos¢
na obszarze zwigzku.

Tabela 29. Prognoza demograficzna na obszarze Zwigzku na lata 2025-2034

Cobsar o025 a2 a7 o oze a0 aosi s 033 2034 |

Karczew 15 787 15773 15 801 15 849 15 849 15 817 15 787 15 766 15 744 15716
Wiazowna 16 123 16 254 16 460 16 711 16 877 16 994 17 100 17 210 17 298 17 376
Celestynéw 11 496 11 444 11 439 11 445 11434 11 406 11 369 11334 11 280 11228
Kotbiel 8 235 8215 8203 8194 8178 8 148 8120 8 095 8063 8029
Sobienie- 6 145 6110 6091 6 094 6 070 6 037 5999 5959 5921 5892
Jeziory

Osieck 3639 3628 3627 3 649 3640 3643 3621 3601 3573 3546
Jozefow 21 245 21279 21431 21619 21703 21746 21804 21825 21 834 21 842
GOdra 28 686 28 810 28 986 29 166 29 307 29412 29 498 29576 29 646 29 687
Kalwaria
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Powiat 126 325 126 182 126475 126926 127018 126907 126714 126463 126168 125856
Otwocki
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS.

Przewiduje sie wzrost liczby ludnosci w Gminie Wigzowna (prawie o0 8%), Gminie Jézeféw (ok. 4%) i Gminie Gora
Kalwaria (ok. 5%). W pozostatych gminach liczba ludnosci bedzie maleé. Najmniejszy spadek liczby ludnosci
przewiduje sie w Gminie Karczew (o 0,45%). Natomiast najwiekszy w Gminie Sobienie-Jeziory (ponad 4%). W
pozostatych gminach liczba ludnosci zmniejszy sie o ok. 3%. Nie przewiduje sie réwniez drastycznego spadku
liczby ludnosci w Powiecie Otwockim — mniej niz 0,5%.

Na potrzeby tego opracowania skorzystano z danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, a takie przyjeto
stosowne przedziaty wiekowe.

Tabela 30. Prognoza ludnosci w 2025 r. z podziatem na przedziaty wiekowe na obszarze Zwigzku

Obszar Przedziat wiekowy

0-14 15-64 65+ Ogoétem
Karczew 2464 9814 3509 15787
Wiagzowna 3065 10346 2712 16123
Celestynow 1873 7288 2335 11496
Kotbiel 1444 5200 1591 8235
Sobienie-Jeziory 1088 3825 1232 6145
Osieck 665 2263 711 3639
Jozefow 3362 13401 4482 21245
Gora Kalwaria 4 669 18 498 5519 28 686
Powiat Otwocki 20322 79633 26370 126325

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie GUS.

Tabela 31. Prognoza ludnosci w 2030 r. z podziatem na przedziaty wiekowe na obszarze Zwigzku
Przedziat wiekowy

0-14 Ogédtem
Karczew 2339 9880 3598 15817
Wigzowna 2834 11085 2958 16877
Celestynow 1707 7215 2484 11406
Kotbiel 1308 5165 1675 8148
Sobienie-Jeziory 973 3781 1283 6037
Osieck 589 2275 779 3643
Jozefow 3059 13935 4752 21746
Gora Kalwaria 4548 18 854 6010 29412
Powiat Otwocki 18611 80767 27529 126907

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS.
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Obecna liczba ludnosci determinuje popyt na ustugi transportu publicznego w powiecie otwockim. Ze wzgledu
na bliskos$¢ obszaru Zwigzku ,,O0PGP” do Warszawy liczba ludnosci na przestrzeni 10 lat znaczgco nie zmaleje.

Wykres 9. Prognoza ludnosci dla powiatu otwockiego od 2055 do 2034 roku
120,0%

100,0%
20,9% 21,1% 21,2% 21,4% 21,5% 21,7% 21,8% 22,0% 22,2% 22,5%
80,0% 1 1 1 1

60,0%
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40,0%

20,0%
o o © d o o 0 0 o o0

0,0%
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m0-14 m15-64 m65+

Zrédto: GUS.

Na podstawie powyzszych prognoz widaé, ze liczba oséb, ktére beda mogty zakupic¢ bilety ulgowe bedzie
zmieniad sie nieznacznie w najblizszych 10 latach. Spadek liczby dzieci, mtodziezy i studentéw w powiecie bedzie
sie wigzat z mniejszg liczbg pasazerdéw kursujgcych na liniach szkolnych, jednakze nie powinno to skutkowac
zamykaniem linii lub zmniejszaniem liczby kurséw. W tym zakresie potrzeba jest dostosowania taboru
przewoznikbw do postepujgcych zmian demograficznych. Natomiast wzrost liczby oséb w wieku
poprodukcyjnym bedzie skutkowat koniecznoscig dostosowania pojazdéw komunikacji publicznej do potrzeb
0s0b starszych.
Na zwiekszanie popytu efektywnego majg zwykle wptyw nastepujgce dziatania:

— zwiekszanie atrakcyjnosci oferty przewozowej,

— poprawa jakosci ustug przewozowych,

— aktywna promocja transportu publicznego,

— doskonalenie rozwigzan taryfowo — biletowych,

— poprawa systemu informacji pasazerskiej w tym informacji gtosowej dla oséb niewidomych i

niedowidzacych.

Zrédta popytu potencjalnego tkwig w grupie mieszkaricéw posiadajacych samochody. Naktonienie ich do
korzystania z transportu publicznego, co jest zgodne ze strategig zréwnowazonego transportu, wymaga jednak
poprawy jakosci swiadczonych ustug (czestotliwosé, punktualnos$é, komfort). Zgodnie z tym co zawarto w
dokumencie, na przestrzeni lat 2014-2022 w powiecie otwockim odnotowano wzrost liczby samochodéw
osobowych o ok. 36% proc.
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Popyt na ustugi transportu publicznego w powiecie otwockim bedzie ksztattowany réwniez przez czynniki takie

jak:

No ok wnNR

Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej.

Poziom zamoznosci spoteczeristwa zamieszkujgcego powiat strzelecki

Rozwdj gospodarczy, a w tym rozwdj poszczegdlnych gatezi przemystu w powiecie strzeleckim.

Liczba samochoddw osobowych zarejestrowanych na terenie powiatu. (ta statystyka wyraznie rosnie)
Poziom bezrobocia.

Lokalizacja zaktaddéw pracy.

Plany i kierunki zagospodarowania przestrzennego.

Wykres 10. Liczba sprzedanych biletéw jednorazowych od marca do grudnia 2023 r.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie sprzedanych biletéw przez operatora.

Wykres 11. Liczba sprzedanych biletéw miesiecznych od marca do grudnia 2023 .
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie sprzedanych biletéw przez operatora.

W ujeciu ogdlnym Spétka ,,UT) Wotoszka” sprzedata badanym okresie 2023 roku 119 864 biletéw jednorazowych
i 3628 biletéw miesiecznych. Liczba biletéw miesiecznych drastycznie spada w okresie wakacyjnym, co $wiadczy
o tym, ze korzystajg z nich gtdwnie uczniowie.

10. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

Potrzeby i oczekiwania spoteczne dotyczgce Srodkdw transportu sg coraz wyzsze, natomiast mozliwosci
finansowe oraz taborowe za nimi nie nadazajg. Wiekszos$¢ tych problemoéw wynika wiec z ograniczonych srodkéw
budzetowych.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz srodkiem prywatnym albo srodkiem publicznym. Na jego wyboér
wptynie réznica, w jakosci podrdzowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci. Jakos¢
podrézowania samochodem osobowym jest wyzsza niz podrézowanie transportem publicznym. Wyraza sie to
przede wszystkim:

— wiekszg predkoscig komunikacyjng,

— mozliwoscig wyboru momentu rozpoczecia podrdzy bez koniecznosci dostosowywania sie do rozktadéw

jazdy ustalonych przez przewoznika,

—  wiekszym komfortem podrézowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego miejsca,

— przejazdem ,,od drzwi do drzwi",

— mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Jednym ze sposobdéw poprawy warunkéw funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie jakosci
przejazdu jego srodkami. Jakosc¢ ta nie zawsze jest na odpowiednim poziomie, co wynika m. in.:

— ze ztego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary tabor),

— zdtugiego oczekiwania na przystankach,
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— z braku ustug typu ,,od drzwi do drzwi",

— z braku bezpieczenstwa osobistego oraz prywatnosci.

Poprawe warunkéw funkcjonowania transportu publicznego nalezy wiec stara¢ sie osiggnac innymi
metodami, np. poprzez nadanie jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna to zrealizowa¢ m.in.
poprzez utworzenie specjalnych korytarzy komunikacyjnych wolnych od innych pojazdéw oraz poprzez
dostosowanie sterowania ruchem do potrzeb tego transportu.

Caty system komunikacji zbiorowej powinien zosta¢ poddany gruntownym badaniom w celu wyznaczenia
najkorzystniejszych tras przebiegu umozliwiajacych:
e krotszy dojazd do celu podrézy,
e mozliwos$¢ stworzenia rownoodstepowych rozktaddw jazdy,
e mozliwos¢ zwiekszenia czestotliwosci kursowania linii.
Utrzymanie i rozwdj systemu transportowego sg niezbedne réwniez ze wzgledu na jego socjalng role: umozliwia
przejazdy, a wiec - prace, zakupy, rekreacje oraz realizacje innych potrzeb. System ten obejmuje potgczone ze
sobg podsystemy, oparte na jednym ustawodawstwie i korzystajgce ze wspdlnej infrastruktury, stad nalezy
traktowac tgcznie problemy infrastruktury transportowej organizacji transportu publicznego, organizacji ruchu
czy polityki transportowej. W tym celu konieczne jest tgczne wykorzystywanie przez zarzadce transportu
wszystkich, bedgcych w dyspozycji, sktadnikéw zarzadzania:

e uprawnien i kompetencji,

e majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,

e $rodkdw finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,

e istniejgcych struktur organizacyjnych,

e wiedzy i doswiadczenia odpowiednich stuzb.

Celem polityki transportowej bazujgcej na strategii zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego jest zastosowanie rozwigzan i narzedzi, ktére ograniczg natezenie ruchu w komunikacji
indywidualnej oraz podniosg atrakcyjnos¢ systemu publicznego transportu zbiorowego. Celem realizacji
wypisanych ponizej dziatan jest lepsze ocenianie publicznego transportu zbiorowego przez podrdznych, a tym
samym ulepszanie jego jakosci i potencjatu oraz umozliwienie wzrostu liczby podrézy dokonywanych
komunikacjg zbiorowa:

e poprawa oferty przewozowej (zwiekszenie liczby kurséw, lepsze dopasowanie oferty do potrzeb
przewozowych),

e zwiekszenie liczby przystankéw komunikacyjnych,

e uktad linii autobusowych o czytelnych przebiegach,

e synchronizacja godzin odjazdéw kurséw pomiedzy liniami komunikacyjnymi kursujgcymi wspdlnie na
gtéwnych odcinkach komunikacyjnych,

e dopasowywanie podazy miejsc do popytu na ustugi przewozowe, unikanie przepetnien pojazdow,

e dogodna dla pasazerow lokalizacja przystankow — jak najblizej celéw i zrédet podrdzy (moze sie to taczyé
ze zmiang lokalizacji bgdz stworzeniem nowego przystanku),
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infrastruktura przystankowa poprawiajgca warunki oczekiwania na przyjazd autobusu, np.: wiaty z
oswietleniem, podwyzszone perony do poziomu podtogi w autobusach,

kompleksowa i tatwa w odbiorze informacja pasazerska o sieci publicznego transportu zbiorowego,
przebiegach tras, rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadek, co najmniej na zintegrowanych weztach
przesiadkowych i wazniejszych przystankach, w tym réwniez zastosowanie dynamicznej informacji
pasazerskiej w czasie rzeczywistym,

fatwos¢ zakupu kazdej pozycji taryfy biletowej — szeroki dostep do punktéw sprzedazy biletow,
uzupetniony o mozliwos¢ zakupu przez telefon komadrkowy,

nowoczesny, komfortowy tabor przystosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych i o niskiej emisji
spalin,

dbatos¢ o stan techniczny i czystosé taboru, aby zapewnié komfortowe warunki jazdy,

integracja wszystkich rodzajéow s$rodkdéw publicznego transportu zbiorowego (wspdlny bilet,
zintegrowane wezty przesiadkowe).

Brak realizacji wymienionych dziatan moze skutkowac¢ niekontrolowanym wzrostem liczby samochoddw, co

moze doprowadzi¢ do degradacji systemu transportowego, a co za tym idzie transport indywidualny stanie sie

dla mieszkaricéw stosunkowo jeszcze bardziej atrakcyjny niz obecnie. Wspodtczesnie z kongestig ruchu zmagaja

sie praktycznie wszystkie polskie miasta, a im sg one wieksze i gesciej zaludnione lub dysponujg one archaiczng

i nieefektywng siecia drogowa, tym zjawisko to przybiera na znaczeniu. Stad zasadne jest wskazanie

wazniejszych czynnikéw determinujgcych powstawanie obu zbioréw generatoréw kongestii ruchu.

Do czynnikéw statych nalezy zaliczyé:

zbyt krétkie czasy wyswietlania zielonego Swiatta na skrzyzowaniach o duzych natezeniach ruchu na
wlotach;

ronda o nieodpowiedniej geometrii (zbyt mate srednice), wymuszajgce zbyt drastyczne ograniczenia
predkosci jazdy (znaczaco ponizej standardowych 50 km/h w obszarze zabudowanym, niekiedy do
zaledwie kilkunastu kilometréw na godzine), co skutkuje obnizeniem przepustowosci w jednostce czasu;
organizacja ruchu na drodze podporzgdkowanej, na ktdrej znaczaco utrudnione jest wigczenie sie na
droge z pierwszenstwem przejazdu, przy duzym natezeniu ruchu;

mato wydajna segregacja kierunkdw ruchu na poszczegdlnych pasach, skutkujaca np. ciggtym zatorem
na jednych pasach i ruchem swobodniejszym na innych;

zbyt krotkie odlegtosci pomiedzy skrzyzowaniami o niewielkiej przepustowosci, co skutkuje
zattoczeniem odcinkéw akumulacji pojazdéw, wtgcznie z przypadkami utrudnionego zjazdu ze
skrzyzowania pomimo wyswietlania zielonego sygnatu;

przekréj jezdni 1+1 pas ruchu, szczegdlnie w przypadku wystepowania zakazow wyprzedzania, duzego
natezenia ruchu z kierunku przeciwnego oraz korzystania z tego samego pasa ruchu pojazdu jadacego
znaczgco wolniej, niz dopuszczajg przepisy;

geometria jezdni wymuszajgca powolng jazde — np. drogi krete, o trudnym profilu;
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— przejazdy kolejowe, w szczegdlnosci na drogach wyzszych kategorii (krajowe, wojewddzkie) o duzym
natezeniu ruchu samochodowego;

— brak drég alternatywnych, ktére mogtyby by¢ wykorzystywane przez cze$é uczestnikdw ruchu dla
odcigzenia podstawowego uktadu drogowego;

— lokalizacja przystankéw komunikacji zbiorowej w pasie ruchu ulic o przekroju 1+1, zwtaszcza jezeli sg to
drogi wyzsze] kategorii (krajowe, wojewddzkie), a natezenie ruchu autobusowego jest znaczace;

— obecnosé zbyt wielu przejs¢ dla pieszych na krétkich odcinkach drég, wymuszajgcych zmniejszanie
predkosci lub zatrzymanie pojazdu w celu przepuszczenia pieszych.

10.1. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu wynikajace z potrzeb osob
niepetnosprawnych.

Organizator transportu publicznego ma obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz
osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu
publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. oséb poruszajgcych sie na waézkach inwalidzkich, oséb
gtuchoniemych lub niewidomych, oséb starszych czy oséb z matymi dzie¢mi w wdzkach. W 2021 r. na terenie
Powiatu Otwockiego orzeczenie o niepetnosprawnosci posiadato 11,9% ogdtu mieszkancéw (tj. 15 107 oséb) na
podstawie informacji GUS. Dodatkowo w ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie
populacji. Problem ten dotyczy takze obszaru obstugiwanego komunikacjg zbiorowg w Powiecie Otwockim.
Udziat oséb starszych w ogdle spoteczenstwa, bedzie systematycznie rést. Dlatego dostosowanie transportu
publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:
e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publiczne;j:

— eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujace réznice
miedzy poziomem przystanku a podtogg pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu wdzkiem
inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wézkéw,

— wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji dZzwiekowej i wzrokowej,

e usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

— zlikwidowanie przeszkdd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z przystanku
(m.in. obnizenie wysokich kraweznikdéw na przejSciach dla pieszych, zréwnanie poziomu peronu
przystanku z podtogg pojazdu),

— lokalizacja przystankéw blizej pozgdanych celéw podrézy,

e odpowiedniej organizacji przystanku:

— 0 miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,

— czytelna informacja o rozkfadzie jazdy komunikacji publicznej,

— czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

— zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,
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e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:
— znizki dla wybranych grup pasazerow,
— przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazerdéw.
Szczegdlne znaczenie w transporcie publicznym ma utatwianie podrézowania komunikacjg zbiorowg osobom
majacym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby nieposiadajgce wtasnego srodka transportu, osoby
starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi. Dlatego nalezy dazy¢ do zminimalizowania probleméw
przestrzennych w komunikacji zbiorowej poprzez zlikwidowanie przeszkdéd w drodze na przystanek:

e przeszkody przestrzenne:

— obnizanie wysokich kraweznikéw na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci przejscia przez
szerokie, wielopasmowe jezdnie - azyle na przejsciach dla pieszych,

— odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankdw, zréwnanie poziomu peronu
przystankowego z podtogg w pojezdzie,

e przeszkody organizacyjne:

— lokalizacja przystanku blizej Zrédet i celéw podrdzy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia
infrastruktura przystankowa - miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami atmosferycznymi,
— czytelna informacja pasazerska na przystanku,
e zlikwidowanie barier w pojazdach komunikacji zbiorowe;j:
— pojazdy z niskg podfoga,
— rampy wjazdowe w pojazdach dla wézkéw inwalidzkich oraz dla wézkéw dzieciecych,
— wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wdzkow inwalidzkich i wézkéw dzieciecych,
— czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdow (tablice elektroniczne),
— zapowied? nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu - gtosowa i elektroniczna (wyswietlacze),
e ufatwienie w korzystaniu z komunikacji zbiorowej:
— bilety ulgowe dla wybranych grup pasazeréw,
— przejazdy bezptatne dla oséb na wadzkach inwalidzkich,
— przejazdy bezptatne dla matych dzieci.
Ulgii znizki w systemie opfat za korzystanie z transportu publicznego majg istotne znaczenie zaréwno dla polityki
socjalnej miasta jak i dla rozwoju przewozéw o charakterze publicznym.
Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa 0sdb z niepetnosprawnoscig w zyciu spotecznym oraz
zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Zadanie to mozna realizowac poprzez
alternatywne podejscia i rozwigzania:

e przewozy ogdlnodostepne — obstugiwane pojazdami niskowejsciowymi/niskopodtogowymi (autobusy
ze sprawng funkcjg przykleku oraz platforma utatwiajgca wprowadzenie wodzka i miejscem
przeznaczonym dla niego), posiadajagcymi sprawny system informacji wizualnej (utatwiajacy podrdze
osobom niedostyszagcym) i system informacji gtosowej (pozwalajgcy na korzystanie z transportu
publicznego osobom niewidzgcym i niedowidzgcym).
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Im wieksza liczba autobuséw tego typu obstugujacych publiczng komunikacje zbiorowg — tym wieksza jej
dostepnosé dla oséb niepetnosprawnych.

e dedykowane przewozy okazjonalne — zorganizowane i dostepne tylko dla oséb niepetnosprawnych,
majace na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp., czesto realizowane
mikrobusami, majacymi formalnie status samochoddéw osobowych.

W standardzie wyposazenia taboru autobusowego powinna znalez¢ sie platforma utatwiajgca wprowadzenie
wdzka oraz miejsce w srodku bezposrednio przy tych drzwiach przeznaczone dla niego. Autobusy powinny by¢
takze wyposazone w sprawny system informacji wizualnej (dla oséb niestyszgcych lub stabostyszgcych) oraz
system informacji dzwiekowe] (dla oséb niewidzgcych i ociemniatych). Im wieksza liczba tego typu autobusdw,
tym bardziej zwieksza sie dostepnos¢ dla oséb o ograniczonej mobilnosci, w tym oséb niepetnosprawnych.
Nawet najlepsze rozwigzania zapewniajgce dostep osobom o ograniczonych zdolnosciach ruchowych
wprowadzane w autobusach nie spowodujg poprawy sytuacji tych oséb, jesli infrastruktura przystankowa i
drogowa nie bedzie dostosowana do ich potrzeb. Dlatego inwestycje w celu likwidowania barier
architektonicznych w miescie powinny stad sie priorytetem.

10.2. Badania ankietowe dot. preferencji komunikacyjnych i zachowan komunikacyjnych na terenie
Zwiazku Powiatowo-Gminnego ,,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”

Badania zachowan i preferencji komunikacyjnych przeprowadzono w dniach 08.01.2024 do 22.01.2024 roku.
Respondenci odpowiedzieli na pytania zamkniete i otwarte dotyczgce codziennych zachowan komunikacyjnych
oraz ocenili jakos¢ oferty publicznej komunikacji zbiorowej. Pytania otwarte pozwolity uzyska¢ informacje na
temat konkretnych propozycji zmian. Chociaz badania ankietowe dajg przede wszystkim subiektywny obraz
komunikacji zbiorowej danej spotecznosci, bez uwzglednienia interesu publicznego oraz rentownosci
przewoznika, jednak wnioski, jakie z nich ptyng pozwalajg podja¢ dziatania w celu poprawy oferty w sposéb
najbardziej odpowiadajacy oczekiwaniom spotecznym.

Ankiety byty catkowicie anonimowe a informacje uzyskane w badaniu zostaty wykorzystane jedynie w postaci
zbiorczych zestawien statystycznych. W wyniku prowadzonej ankietyzacji, pozyskano 1538 wypetnionych ankiet,
ktére postuzyty do opracowania schematu preferencji podréznych z terenu Powiatu Otwockiego.

Odpowiedzi na pytania dotyczace ptci, wieku, wyksztatcenia i statusu zawodowego pozwolity okresli¢ profil
respondentéw. Dokonano tego na podstawie informacji uzyskanych z metryczki umieszczonej na koncu
kwestionariusza ankietowego.

WSsréd podrozujgcych zdecydowanie przewazaty kobiety. Ponizszy diagram obrazuje stosunek obu pfci. Z danych
statystycznych réwniez wynika przewaga kobiet nad liczbg mezczyzn w spotecznosci Powiatu Otwockiego.
Osoby udzielajgce odpowiedzi na pytania pochodzity ze wszystkich gmin Powiatu Otwockiego. Ponizej znajduje
sie statystyka osob zamieszkujgcych Powiat.

Wykres 12. Miejsce zamieszkania respondentow
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

Najwiecej oséb badanych mieszkato w gminie Otwock (30%), nastepnie w gminie Karczew (18 %) oraz
Celestynow (12 %). Najmniej respondentéw zamieszkiwato gmine Kotbiel (5%) oraz Osieck (4%).

W odpowiedzi na pytanie ,Z jakiego $rodka transportu najczesciej Pan/i korzysta?” uzyskano nastepujgce
odpowiedzi:

Wykres 13. Sposoby dojazdu do miejsca pracy/nauki respondentéw

pocizg | 27%
samochod | 3%
inne . 1%
rower . 1%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Respondenci gtéwnie dojezdzali do miejsca pracy/nauki autobusem (37%), samochodem (33%) i pociggiem
(27%).
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Wykres 14. Pteé respondentéw

B Kobieta B Mezczyzna

Zrédto: Opracowanie wtasne.

WSsrdd respondentéw najwiekszg grupe stanowig osoby w wieku 35-45 lat (27%) i osoby w wieku 25-35 lat (19%)
oraz uczniowie (18%).

Wykres 15. Wiek respondentow

18 lat i mniej H pow. 18 do 25 lat = pow. 25 do 35 lat B pow. 35 do 45 lat
H pow. 45 do 55 lat B pow. 55 do 65 lat ® pow. 65 lat

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Zgodnie z profilem respondentéw najczestszym celem podrdzy jest praca (62%). Pozostate osoby najczesciej

podrézujg do szkoty (26%), na zakupy (5%) i do lekarza (4%). Niewielki odsetek badanych podato inny cel podrozy
niz mozliwe do wyboru.

oo
blueocean

102



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Zwiazku Powiatowo-Gminnego
,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”

Wykres 16. Jaki jest Pani/a najczestszy cel podrézy?

B praca Mnauka & zakupy ™ opiekazdrowotna Minne

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Zdecydowana wiekszo$¢ respondentéow podrézuje komunikacjg zbiorowa codziennie (50%). Kilka razy w
tygodniu podrézuje 20% badanych. Pozostate grupy to osoby podrézujace sporadycznie — 14% zadeklarowato,
ze podrozuje od kilka razy w roku, 12% podrézuje kilka razy w miesigcu, a 4% nie korzysta z komunikacji
zbiorowej.
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Wykres 17. Jak czesto podrdzuje Pan/i transportem zbiorowym?

M codziennie MW kilka razy w tygodniu & kilka razy w miesigcu M kilka razy w roku  E nigdy

Zrédto: Opracowanie wtasne.

52% badanych nie planuje zmienié srodka transportu w ciggu najblizszych 10 lat.

Wykres 18. Czy w ciggu najblizszych 10 lat planuje Pan/i zmieni¢ srodek transportu stuzgcy celom dojazdu do
szkoty/pracy?

B Tak ®Nie

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Najwiekszg grupa, ktéra planuje w ciggu najblizszych 10 lat zmieni¢ srodek transportu sg uczniowie (12%). We
wszystkich pozostatych grupach wiekowych odpowiadajgcy w wiekszosci nie planujg w najblizszym czasie
zmienia¢ $rodka.
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Wykres 19. Czy w ciggu najblizszych 10 lat planuje Pan/i zmieni¢ Srodek transportu stuzacy celom dojazdu do
szkoty/pracy? — wg poszczegdlnych grup wieku
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18 lati mniej pow. 18 do 25 pow. 25 do 35 pow. 35 do 45 pow.45do 55 pow.55do 65 pow. 65 lat
lat lat lat lat lat

15%

m Nie mTak

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Uczniowie réwniez w duzo wiekszym stopniu niz osoby pracujace korzystali z ustug przewoZznikéw
autobusowych. Jednak ponad potowa z nich zamierza zmieni¢ srodek transportu (gtéwnie na samochdéd).

Wykres 20. Na jaki srodek transportu chcg zmieni¢ respondenci obecny pojazd?

B Samochdéd ® Autobus = Pociag
Zrédto: Opracowanie wtasne.
Stosunkowo duza liczba respondentdow korzystataby z autobuséw przy lepszym dopasowaniu przewozow do ich

potrzeb (85%). Nawet osoby, ktore nie planowaty w ciggu 10 lat zmieni¢ srodka transportu, to byty sktonne do
zmiany na autobus gtéwnie pod warunkiem zwiekszenia czestotliwosci kursow.
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Wykres 21. Czy bierze Pan/i pod uwage korzystanie z autobusu lub busa w ciggu najblizszych 10 lat w przypadku lepszego
dostosowania oferty do Pani/a potrzeb?

B Tak H Nie

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Powiat Otwocki do 2020 r. nalezat do nielicznych w kraju, w ktérym z roku na rok zwiekszata sie liczba ludnosci.
W 2021 r. liczba ludnosci w poréwnaniu z 2020 r. spadta o 266 i trend na razie sie utrzymuje, mimo dobrej
lokalizacji - nieduzej odlegtosci do Warszawy (ok. 30 km z Otwocka). W ciggu najblizszych lat nie zwiekszy sie
liczba dzieci i mtodziezy szkolnej. Szczegdtowe statystyki przedstawione zostang w rozdziale 1.1. Opis
poszczegdlnych gmin Powiatu. W dalszym ciggu z ustug lokalnych przewoznikdw korzystajg osoby starsze,
szczegllnie z mniejszych miejscowosci, dla ktérych prowadzenie auta stanowi spore wyzwanie. Statystyki GUS
mowig o zwiekszaniu sie tej grupy ludzi w catym kraju, w tym réwniez na terenie Powiatu Otwockiego. Liczba
0s0b starszych bedzie wzrastata, zgodnie ze statystykami i trendem starzejgcego sie spoteczeristwa w Polsce.

Wykres 22. Liczba ludnosci w Powiecie Otwockim w latach 2015-2022
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Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Wykres 23. Prognoza liczby ludnosci w Powiecie Otwockim w latach 2025-2045
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Respondenci wsréd zmian i lepszego dostosowania oferty wskazywali na:

Zmiany w ofercie przewozowej:

OV AW

1.

Zwiekszenie czestotliwosci kurséw

Wiekszy komfort podrdznych (klimatyzacja, wygodniejsze siedzenia etc.)

Obnizka cen biletéw

Punktualnos¢

Bezposrednie potgczenie do Warszawy
Dopasowanie do odjazdéw pociggdw podmiejskich

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Jesli chodzi o przyczyne wyboru samochodu jako gtéwnego $rodka transportu, respondenci wybierajacy
samochdd, jako najpopularniejszy Srodek transportu, wyjasniajg swojg decyzje faktem, ze podrdz jest

wygodniejsza i szybsza (18% i 20%). Na brak odpowiedniej oferty komunikacji zbiorowej wskazujg najczesciej
osoby pracujace (35%).
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Wykres 24. Przyczyna wyboru samochodu jako srodka transportu

dojazd do parkingu typu P&R - 3%
zbyt duza odlegtos¢ do przystanku [ 10%
koniecznosc przebycia duzej odlegtosci | N 9%
podwozenie innych osob [l 3%
brak odpowiedniej oferty komunikacji zbiorowej [ R 35%
krétki czas dojazdu [ 20%
wygoda korzystania [ N 18%
inne [ 2%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%  40%
Zrédto: Opracowanie wiasne.
Powodem wyboru przez respondentdéw transportu zbiorowego jako najpopularniejszego srodka transportu jest
najczesciej brak prawa jazdy (20%), ale réwniez atrakcyjny koszt dojazdu (16%) i trudnosé znalezienia miejsca
parkingowego (14%).

Wykres 25. Przyczyny wyboru transportu zbiorowego

wygoda korzystania [ GG 10%
krotki czas dojazdu [ 4%
bliskos¢ przystankow [ R 7%
troska o srodowisko naturaine [ 10%
trudno$¢ znalezienia miejsca parkingowego [ S 14%
atrakcyjny koszt dojazdu [ 16%
brak dostepu do samochodu IS 15%
brak prawa jazdy |GGG 207
inne I 2%
0% 5% 10% 15% 20% 25%

Zrédfo: Opracowanie wtasne.

Przeprowadzone badania pozwolity réwniez na dokonanie ogdlnej oceny oferty komunikacji publicznej oraz
poszczegdlnych jej aspektow. Ocene zadowolenia z poszczegdlnych aspektow funkcjonowania komunikacji
publicznej pokazuje ponizsza tabela. Ocena zostata dokonana w skali od 1 do 5.
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Tabela 32. Ocena jakosci poszczegdlnych cech ustugi przewozu

‘ Lp. } Cecha ustugi przewozu } Ocena jakosci
1 Punktualno$¢ komunikacji zbiorowej 3,18
2 Wygoda (komfort przebywania w pojezdzie i oczekiwania na przystanku) 2,95
3 Czestotliwos¢ — odstepy czasu miedzy odjazdami 2,04
4 Dostepnosé — odlegtosé z/do przystanku 2,9
5 Bezpieczenstwo 3,4
6 Czytelnos¢ rozktaddw jazdy 3,24
7 Informacja (dostep do informacji o transporcie publicznym w Internecie, w 3,09

pojezdzie, na przystankach)
8 Dostosowanie pojazdéw do przewozu oséb niepetnosprawnych 2,9
Srednia ocena 2,94
jakosci

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Wsréd wskazanych cech komunikacji publicznej najlepiej zostaty ocenione: bezpieczenstwo, punktualnosé
komunikacji zbiorowej i czytelnos¢ rozktadow jazdy. Aspektami, ktdre oceniono najgorzej byly czestotliwosé
odjazddw, dostepnosé — odlegtosé z/do przystanku i dostosowanie pojazdow do przewozu osdéb.

Wsréd badanych, ktorzy korzystajg z komunikacji zbiorowej, na pytanie w jakich godzinach liczba kurséow
powinna zosta¢ zwiekszona wskazali na godziny miedzy 4:00-8:59 (40%) i miedzy 14:00-17:59 (26%). Osoby
zatrudnione w zaktadach pracy zatrudniajgcych powyzej 250 osdb, 50-249 osdb, a takze 10-49 osdb wskazywaty
na zwiekszenie kurséw w godzinach 4:00-8:59 (prawie 47%). Drugg z najczesciej wybieranych odpowiedzi byta
godzina miedzy 14:00-17:59.

Wykres 26. Czy wedtug Pana/i obecna czestotliwo$é kursow linii, ktérg Pan/i najczesciej podrézuje jest wystarczajaca? Jezeli
nie, to w jakich godzinach liczba kurséw powinna zosta¢ zwiekszona?

W 4:00-8:59 m9:00-13:59 14:00-17:59 m18:00-23:00 M jest wystarczajaca

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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W przeprowadzonym badaniu ankietowym zbadano réwniez dostepnosé transportu publicznego dla oséb ze
szczegllnymi potrzebami, w tym z niepetnosprawnosciami. Zdecydowana wiekszos¢ respondentéw uwaza, ze
transport publiczny jest odpowiednio dostepny dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami, ale wymaga pewnych
ulepszen (58%). Osoby, ktdre stwierdzity, ze transport publiczny nie jest odpowiednio dostepny pod tym
wzgledem argumentowali swojg odpowiedZ m.in. niedostateczng infrastrukturg, poprawe tablic informacyjnych
dla oséb niedowidzgcych (zbyt mata czcionka, za wysokie umieszczenie tablic) czy tez nieodpowiednie
wyposazenie przystankéw).

Wykres 27. Czy uwazasz, ze transport zbiorowy w Twoim regionie jest odpowiednio dostepny dla osdb ze szczegdlnymi
potrzebami, w tym oséb z niepetnosprawnosciami?

B Tak, jest odpowiednio dostepny M Tak, ale wymaga pewnych ulepszen Nie, nie jest odpowiednio dostepny

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Tabela 33. W przypadku udzielenia odpowiedzi NIE prosze wskaza¢, dlaczego?

\ Braki w dostepnosci dla oséb ze szczegélnymi potrzebami, w tym z niepetnosprawnosciami

1. Brak niskopoktadowych autobuséw

2. Niedostosowane przystanki

3. Brak barierek przy drzwiach autobusu

4. Brak rampy dla oséb niepetnosprawnych
5. Potrzeba poprawy infrastruktury

6. Brak miejsca na wozek

7. Zbyt waskie chodniki przy przystankach
8. Duza odlegtos¢ pomiedzy przystankami
9. Nieczytelne rozktady jazdy

10. Brak pomocy ze strony kierowcy

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Tabela 34. Uwagi dotyczace transportu zbiorowego na terenie Powiatu Otwockiego:

‘ Uwagi dot. transportu zbiorowego:

1.

2.

3.

10.
11.
12.
13.

14.
15.
16.

17.
18.
19.
20.
21.

22.
23.
24.

Brak bezposredniego autobusu do Warszawy
Zbyt mata czestotliwosé kursowania autobuséw
Przepetnione autobusy w godzinach szczytu
Punktualnosé — opéznienia i wczesniejsze odjazdy

Zbyt mato potaczen w godzinach szczytu/rozktad jazdy jest nieprzystosowany dla oséb pracujacych
i uczniow

Pierwszy autobus z Kotbieli o godzinie 6:50 jest za pézno nie mozna zdazy¢ do pracy na godzine
7:30. Pofaczenie z poprzedniego rozktadu jazdy, autobusu o godzinie 6:40 i 7:40 z Kotbieli do
Otwocka byto lepsze. Zmiana potgczenia z Otwocka do Kotbieli z 17:55 na godzine 18:15 utatwi
powrdt pracujgcym do godziny 18

Brakuje potaczenia potudnia gminy Wigzowna z Otwockiem

Dostosowanie rozktadow jazdy poszczegdlnych linii autobusowych i kolejowych

brak transportu przez Géraszke/pracownicy firm na terenie Goraszki majg problem z dojazdem

brakuje autobuséw z Jézefowa zaréwno do Otwocka jak i Warszawy

Czytelniejsze rozktady - Potrzeba jednego miejsca, ktére miatoby zawsze aktualne rozktady
Brak mozliwosci wyszukiwania potgczen w aplikacji jakdojade.pl

Zbyt mato potaczen do Sobien-Jezior

W miejscowosciach Katy, Lubice, Antoninek brak transportu zbiorowego
Problem z dojazdem w godzinach wieczornych i nocnych oraz w weekendy
Brak mozliwosci dojazdu z Radiéwka do szkoty w Malcanowie i do Jézefowa do pociggu

Zbyt mato potaczen na trasie Kotbiel Otwock

Przydataby sie linia Lipowo -Kopki -Wigzowna

Brak alternatywnego do pociggu transportu w powiecie otwockim do Warszawy

Brak aktualnego rozktadu jazdy we wsi Ostrowiec

Tabor niedostosowany do obtozenia danej linii (m.in. w godzinach powrotu uczniéw z Liceum
Ogodlnoksztatcace Nr Il im. J. Stowackiego)

Daleko od przystanku do liceum Juliusza Stowackiego

Utrudniony dojazd do | strefy — brak alternatywy dla pociggu

Brak alternatywy do pociggéw, odkad nie kursuje operator MiniBus - koniecznos¢ przywrdcenia
linii do Warszawy "Przy torach"

blueocean

111



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Zwigzku Powiatowo-Gminnego
,»Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”

25. Zwazajac na nauke w Otwockich szkofach, odjazdy autobuséw powinny by¢ o przystepniejszych
godzinach dla ucznia. Nie tylko samo przystosowanie do godzin lekcyjnych, ale réwniez powinny
obejmowac czas na dojscie do szkoty, tzn. do Liceum Stowackiego i Technikum Ekonomicznego,
czas drogi od przystanku obejmuje okoto 15-20 minut. Zmiana godzin odjazdéw o 5-10 minut
bardzo by ufatwita funkcjonowanie, poniewaz autobusy w godzinach popotudniowych kursujg
praktycznie co godzine. A wiec lepszym rozwigzaniem bytoby korzystanie z przesunietych o 5-10
minut kurséw, niz czekania godziny na kolejny kurs.

26. Brak jakiejkolwiek linii z Sobien Jezior do Otwocka z przystankiem przy drodze nr 801.

27. brak jednolitej taryfy biletowej

28. Brak przystanku przy Parku Wiejska/Szkolnej w strone Orlej

29. Transport z Podbieli do otwocka jest trudny, poniewaz trzeba dtugo czekaé na autobus z
Celestynowa do Otwocka, trzeba bytoby lepiej je synchronizowac

30. brak autobusu k51 w weekendy

31. wykluczenie komunikacyjne mieszkanicéw Swidréw Wielkich i Peclina

32. Zbyt mato czasu, aby przesigsc sie z pociggu w autobus — lepsze dostosowanie rozktadu z kolejg

33. Brak biletomatéw — mozliwos¢ ptatnosci karta

34. Ciezko dojechac na 6 rano do pracy z Karczewa. Brakuje autobuséw po 22
35. Brak wiat przystankowych

36. Linia autobusowa powinna jezdzi¢ w obu kierunkach po tej samej trasie
Zrédto: Opracowanie wtasne.

Mieszkancy powiatu otwockiego najczesciej wskazywali na bardzo odczuwalny brak transportu poza powiat
otwocki przede wszystkim bezposredniego potgczenia do Warszawy (ok. 30% respondentow). Duza czesé
badanych wskazywata réwniez jako problem czestotliwos¢ kursowania autobuséw oraz gestosci przystankow.
Od czasu, gdy prywatny przewoznik MiniBus przestat kursowac z powiatu otwockiego do Warszawy, wielu
pasazerdw ma trudnosci w dotarciu do szkoty, lekarza czy pracy w stolicy. Dodatkowo szczegdlnie uciazliwe dla
mieszkancéw sg utrudnienia zwigzane z modernizacja linii kolejowej R7 (odwotane kursy i duze opdznienia w
kursowaniu pociggdéw). Mieszkancy zgtaszali potrzebe stworzenia alternatywy do podrdzy pociggiem w kierunku
Warszawy. Na co Zwigzek ,,OPGP” odpowiedziat uruchomieniem linii, umozliwiajgcej mieszkaricom bezposredni
dojazd do Warszawy. Ekspres autobusowy pozwoli pasazerom, ktérzy na co dzied dojezdzajg do Warszawy
szybko dotrze¢ do stolicy. Dlatego autobus ma sie zatrzymywac tylko na kilku przystankach.

Tabela 35. Wskaznik gestosci przystankdw w Powiecie Otwockim w 2022 r.
Miasto Gesto$¢ zaludnienia Powierzchniaw km2  Liczba przystankéw | Gestosc

w 2022 r. przystankow na 1
km2
Otwock 932,1 a7 116 2,47
Celestynow 130,9 89 32 0,36
Kotbiel 78,2 107 32 0,30
[ 1 ]
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Karczew 194,4 81 48 0,59
Sobienie-Jeziory 64,2 97 23 0,24
Wigzowna 153,8 102 50 0,49
Osieck 53,7 68 24 0,35
Jozefow 882,8 24 22 0,92

Zrédto: Uchwata Nr 328/XLIX/22 Rady Powiatu Otwockiego z dnia 14 czerwca 2022 r. w sprawie okreslenia przystankéw
komunikacyjnych na terenie Powiatu Otwockiego, ktorych wtascicielem lub zarzgdzajgcym jest Powiat Otwocki, ustalenia
warunkow oraz zasad korzystania z nich.

Te wartosci ilustrujg, ze Otwock ma najwyzszg gestosé przystankéw na 1 km?, podczas gdy Sobienie-Jeziory ma
najnizszg. Réznice te mogg wynikaé z réznic w zageszczeniu populacji, strukturze komunikacyjnej, dostepnosci
transportu publicznego i innych czynnikéw lokalnych. Najwiecej przystankéw zlokalizowanych byto w gminie
Otwock, Wigzowna i Karczew, odpowiednio 116, 50 i 48. Najmniej przystankdéw byto w gminach: Jézeféw,
Sobienie-Jeziory i Osieck, odpowiednio: 22, 23 i 24.

Analizujgc powyzisze zestawienie wraz z liczbg oséb w wieku produkcyjnym w poszczegdlnych gminach, dojsé
mozna do kolejnych wnioskéw. Na przyktad, w gminie Jézeféw, w ktérej w roku 2022 mieszkato 12 522 oséb w
wieku produkcyjnym, zlokalizowanych byto jedynie 22 przystanki ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym byt
Powiat Otwocki. Dla poréwnania, gmina Wigzowna, ktdrg w analogicznym okresie zamieszkiwato 9 519 tys. oséb
w wieku produkcyjnym zawierata 50 takich przystankéw. Gestosé zaludnienia gminy Wigzowna wynosita w 2022
roku 153,8 o0séb/km2, natomiast gminy Jézefow — 882,8 osdb/km2. Z kolei w gminie Otwock, w ktdérej w
badanym roku mieszkato 26 454 oséb w wieku produkcyjnym (gestos$¢ zaludnienia — 932,1 osoby/km?2)
zlokalizowanych byto 116 przystankdw bedacych pod zarzgdem Powiatu. Liczba oséb w wieku produkcyjnym w
gminie Otwock jest ponad 2 razy wieksza niz w gminie Jozefow, ale liczba przystankéw jest wieksza prawie
pieciokrotnie.

Biorgc pod uwage obecng infrastrukture transportowg w omawianym obszarze i dostepnosé do niej, okreslono
nastepujgce preferencje wyboru rodzaju sSrodka transportu w planowanych powiatowych przewozach
pasazerskich:

— regionalny transport kolejowy, za ktorego organizacje jest odpowiedzialne Wojewddztwo Mazowieckie
(lub inne wojewddztwo w przypadku podpisana stosownego porozumienia), jest preferowany na
trasach: Warszawa — Otwock.

— transport kolejowy, za ktdrego organizacje odpowiedzialne jest Ministerstwo Infrastruktury — pociagi
pospieszne oraz PKP Intercity S.A. — komercyjne pociagi ekspresowe.

— lokalny transport autobusowy — linie powiatowo-gminne, za organizacje ktérych odpowiedziany jest
Zwigzek ,OPGP” oraz linie komercyjne realizowane przez przewoznikédw prywatnych w granicach
powiatu,

— regionalny transport autobusowy — wszystkie pozostate wyzej niewymienione trasy komunikacyjne,
przebiegajgce przez powiat otwocki, organizowane przez innych organizatoréw oraz linie komercyjne
realizowane przez przewoznikdw prywatnych.
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Popyt na ustugi transportu publicznego ksztattowany jest kilkoma czynnikami. Do najwazniejszych zaliczyé trzeba
czynniki demograficzne oraz spoteczno-gospodarcze. Mozna powiedzieé, ze struktura pasazeréow komunikacji
publicznej odzwierciedla problemy demograficzne danej spotecznosci. Zalezy ona przede wszystkim od ogdlnej
liczby mieszkancow oraz od liczby poszczegdlnych grup wiekowych.

Najchetniej z komunikacji zbiorowej korzystajg osoby uprawnione do bezptatnych i ulgowych przejazdow.
Dlatego najistotniejsze jest dotarcie do grupy osob w wieku produkcyjnym, ktére w znacznej mierze wolg
korzysta¢ z transportu indywidualnego. W ostatnich latach daje sie zauwazyé wzrost ilosci uzytkowanych
samochodéw osobowych (wskaznik motoryzacji). Zrédta popytu potencjalnego tkwig wtasnie w grupie
mieszkancéw posiadajgcych samochody. Naktonienie ich do korzystania z transportu publicznego, co jest zgodne
ze strategig zréwnowazonego transportu, wymaga jednak wprowadzenia zmian w organizacji ruchu, szczegdlnie
w centrum a takze, poprawy jakosci Swiadczonych ustug (czestotliwosé, punktualnosé, komfort).

Wazinym elementem jest stwarzanie zdecydowanych preferencji w ruchu dla transportu zbiorowego. Przy
modernizacjach ulic objetych komunikacjg zbiorowa nalezy projektowac odcinki z uprzywilejowaniem dla
publicznego transportu zbiorowego — nie tylko pasy dla autobusoéw, ale i krétkie odcinki buspaséw w dojezdzie
do skrzyzowan, Sluzy utatwiajgce wyjazd z przystanku na skrzyzowanie z sygnalizacjg Swietlng — lub (i) zapewniaé
pojazdom transportu publicznego dodatkowe relacje przejazdu z okreslonego pasa, niedostepne dla pozostatych
uzytkownikéw ruchu. Nalezy dazy¢ do ograniczania wzrostu liczby podrdézy realizowanych transportem
indywidualnym. W przeciwnym wypadku wystgpi wzrost kongestii oraz jeszcze wieksze spowolnienie ruchu
pojazdéw w godzinach szczytu.

11. Finansowanie ustug przewozowych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym. Zasady finansowania regularnego przewozu oséb (o charakterze uzytecznosci
publicznej) w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej okresla
rozdziat 5 tej ustawy. Formami finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej mogg byé w
szczegdlnosci:
e przychody ze sprzedazy biletow i wptywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora lub
organizatora),
e rekompensaty z tytutu:
— poniesionych przez operatora kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,
— utraconych przez operatora przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdédw w publicznym transporcie zbiorowym,
— utraconych przez operatora przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem komunalnych uprawnien do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym, o ile zostaty ustanowione;
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e udostepnianie operatorowi przez organizatora srodkéw transportu na realizacje przewozéw w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Zrédtami finansowania transportu publicznego moga byé w szczegdlnosci:

e JSrodki z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego bedacych organizatorem transportu
publicznego,

e $rodki z budzetu panstwa, z przeznaczeniem m. in. na pokrywanie utraconych przychodéw w zwigzku ze
stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw oraz na finansowanie Funduszu rozwoju
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (nie dotyczy komunikacji miejskiej),

o wplywy ze sprzedazy biletéw przejazdowych oraz wptywy z opfat dodatkowych pobieranych od
pasazerow zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

Obecnie komunikacja organizowana przez Zwigzek jest finansowana ze srodkéw wtasnych Zwigzku pokrywanych
przez gminy zgodnie z § 30 ust. 7 w zwigzku z 28 ust. 11 pkt 5 statutu Zwigzku oraz dzieki uzyskanemu
dofinansowaniu z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych.

Zwigzek Powiatowo-Gminny , Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe” zawart w styczniu 2024 r. z Wojewoda
Mazowieckim dwie umowy o doptate do zadan wtasnych organizatora publicznego transportu zbiorowego
(dofinansowanie z FRPA). W kwietniu 2024 r. Zwigzek OPGP zawart z Wojewodg Mazowieckim kolejne dwie
umowy o doptate do zadan wtasnych organizatora publicznego transportu zbiorowego (dofinansowanie z FRPA
na tgczng wartos¢ 581785,20 zt.

Pod koniec grudnia 2023 r. Zwigzek Powiatowo Gminny , Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe” zawart z
Operatorem Ustugi Transportowe Janusz Wotoszka umowy na $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego:

e Umowa Nr 1/CRU/2023/ZPG zawarta w dniu 27.02.2023 r. na okres od 01.03.2023-31.12.2023 + Aneks
Nr 1 do umowy Nr 1/CRU/2023/ZPG z dn. 27.02.2023 zawarty w dniu 30.12.2023 r. zmieniajacy okres
obowigzywania od 01.03.2023-31.12.2024 r. zawarta w trybie art. 22 ust. 1 pkt. 4 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Umowa dotyczy linii komunikacyjnych:

— K51 Otwock Maty — Karczew — Otwock — Jézefow (linia jest realizowana do Falenicy odcinek Jézeféw -
Falenica jest realizowany przez przewoznika Ustugi Transportowe Janusz Woftoszka na podstawie
Zezwolenia na regularny przewdz oséb wydanego przez Warszawe)

— W11 Wola Karczewska — Dobrzyniec — Wigzowna

— 01 Osieck — Sobienie Jeziory — Otwock

e Umowa Nr7/CRU/2023/ZPG zawarta w dniu 30.12.2023 r. na okres od 01.01.2024-31.12.2024 r. zawarta
w trybie art. 22 ust. 1 pkt. 4 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Umowa dotyczy linii komunikacyjnych:

— W12 Zakret — Wigzowna — Radidéwek

— D1 Dobrzyniec — Zanecin — Otwock

— S2 Sobienie Jeziory — Osieck — Grabianka
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— C1 Celestynéw - Glina — Otwock

— K2 Kotbiel = Ostréow — Otwock
Pod koniec marca Zwigzek OPGP zawart z Operatorem Wotoszka SP. Z O. O. kolejng umowe na $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego
e Umowa Nr 2/CRU/2024/ZPG zawarta w dniu 27.03.2024 r. na okres od 28.03.2024 r. do 31.12.2024 r. zawarta
w trybie art. 22 ust. 1 pkt. 4 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
Umowa dotyczy linii komunikacyjnych
- Osieck — Sobienie Jeziory — Karczew — Jézefow
- Karczew - Jozefow
Szacowana wielkos¢ srodkéw wtasnych Zwigzku przeznaczona na realizacje linii: K51 Otwock Maty - Karczew -
Otwock — Jézeféw, W11 Wola Karczewska - Dobrzyniec — Wigzowna, O1 Osieck - Sobienie-Jeziory — Otwock, W12
Zakret - Wigzowna — Radidwek, D1 Dobrzyniec - Zanecin — Otwock, S2 Sobienie-Jeziory - Osieck — Grabianka, C1
Celestynéw - Glina — Otwock, K2 Kotbiel - Ostrow — Otwock to 593 961,91 zt
Szacowana wielko$¢ sSrodkéw wtasnych Zwigzku przeznaczona na realizacje linii: komunikacyjnej Zambrzykéw —
Warszowka -Karczew — Otwock i linii Kosumce — Karczew — Otwock to 101198,93 zt.
Opftata administracyjna — Powiat Otwocki (zaplanowana na 2024 r.) to 334071,00 zt.

PODZIAt KOSZTOW NA POSZCZEGOLNE GMINY dla linii: K51 Otwock Maty - Karczew - Otwock — Jozefdw,
W11 Wola Karczewska - Dobrzyniec — Wigzowna, O1 Osieck - Sobienie-Jeziory — Otwock, W12 Zakret -
Wigzowna — Radiéwek, D1 Dobrzyniec - Zanecin — Otwock, S2 Sobienie-Jeziory - Osieck — Grabianka, C1
Celestyndéw - Glina — Otwock, K2 Kotbiel - Ostréw — Otwock

Gmina Osieck 54924,91
Gmina Sobienie Jeziory 69064,56
Gmina Wigzowna 228477,39
Gmina Karczew 143954,06
Gmina Celestynow 58626,90
Gmina Kotbiel 38914,08
SUMA 593961,90

Zrédto: dane Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”

Kosumce — Karczew — Otwock

PODZIAt KOSZTOW NA POSZCZEGOLNE GMINY dla linii: Zambrzykéw — Warszéwka -Karczew — Otwock i linii

KARCZEW 72993,27
SOBIENIE JEZIORY 28205,66
Suma 101198,93

Zrédto: dane Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,,Otwockie Przewozy Gminno-Powiatowe”
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12. Linie komunikacyjne, na ktdrych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym

Istotnym elementem transportu drogowego jest ograniczanie jego wptywu na Srodowisko naturalne i
antropogeniczne, zaréwno w aspekcie jak najwiekszego wykorzystania potencjatu transportu publicznego, jak i
stosowania coraz bardziej ekologicznych napeddéw pojazddéw, emitujgcych coraz mniej szkodliwych zwigzkdéw.
Przysztoscig dla publicznego transportu zbiorowego s3 nowe technologie, nad ktérymi caty czas pracujg
producenci i rozwijajg je, korzystajgc z postepu technologicznego. Coraz powszechniejsze stajg sie pojazdy
niskoemisyjne — o napedzie gazowym (CNG lub LNG), o napedzie hybrydowym (tgczace silnik elektryczny ze
spalinowym), a takze pojazdy zeroemisyjne — o napedzie elektrycznym. Czotowi producenci oferujg juz autobusy
z wodorowymi ogniwami paliwowymi.

Zastosowanie paliw alternatywnych w transporcie wymaga stworzenia odpowiedniej infrastruktury,
przeznaczonej do tankowania lub fadowania pojazdéw samochodowych napedzanych paliwami alternatywnymi.
Brak takiej infrastruktury jest jedng z przyczyn matej popularnosci paliw alternatywnych jako zrddta zasilania
silnikéw pojazdow.

Nowelizacja ustawy o elektromobilnosci wprowadzita wiele istotnych zmian dla operatoréw oraz
organizatorow publicznego transportu zbiorowego w komunikacji autobusowej. Zmienione tresci art. 36 i 37
ustawy o elektromobilnosci oraz art. 36a regulujg kwestie tzw. analiz kosztow i korzysci (AKK). Co do zasady s3
one obligatoryjne dla kazdej gminy lub powiatu organizujacego komunikacje miejsky, ktérych obszar
zamieszkuje wiecej niz 50 tys. mieszkancéw. W przypadku gdy organizatorem komunikacji miejskiej nie jest
gmina ani powiat, ale zwigzek miedzygminny lub powiatowo-gminny przepisy te nalezy zastosowac odpowiednio
takze do nich. Oznacza to, ze gdy zwigzki (na terenie ktérych tgcznie mieszka wiecej niz 50 tys. mieszkancéw)
organizujg komunikacje miejskg, to - niezaleznie od tego, ze mogg nie zrzesza¢ zadnej gminy powyzej 50 tys.
mieszkancéw - powinny taka analize takze przeprowadzac. AKK zweryfikowataby ocene mozliwych kierunkéw
rozwoju floty autobusowej na terenie Zwigzku Powiatowo-Gminnego zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw
zeroemisyjnych.

Analiza kosztow i korzysci odniesie sie do stanu obecnego taboru autobusowego operatora komunikacji
zbiorowej oraz réznych wariantéw wprowadzania taboru zeroemisyjnego wraz z infrastrukturg im towarzyszaca.
Zgodnie z rekomendacjami w zakresie kierowania autobuséw elektrycznych do obstugi linii komunikacyjnych w
zaleznosci od charakteru ich tras, pojazdy takie mogg by¢ przeznaczane do obstugi danej linii w sytuacji, gdy:
e obstugujg obszary miejskie o intensywnej zabudowie wielorodzinnej ze wzgledu na brak emisji hatasu,
e wystepuje duza intensywnos¢ dobowego i rocznego wykorzystania taboru — srodki transportu o
wysokich kosztach statych powinny by¢ eksploatowane w sposéb maksymalnie intensywny;
e wystepuje wysoka dostepnosé przestrzenna przystankdw — cechy techniczno-eksploatacyjne
elektrobuséw predestynujg je do obstugi linii o duzej gestosci przystankdow;
e trasa ma wzglednie ptaski profil pionowy — przy obecnym zaawansowaniu i sprawnosci procesu
rekuperacji powinno sie preferowac linie bez bardzo duzych deniwelacji w przebiegu trasy;
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e analizowana linia stanowi element systemu skoordynowanej obstugi obszaru zurbanizowanego wieloma
liniami — wymagane synchronizacjg rozktaddéw jazdy diuzsze postoje wyréwnawcze na petlach mogg by¢
dzieki temu efektywnie wykorzystane na dotadowanie zasobnikéw energii;

e dana linia jest podatna na kongestie drogowg — jej trasa charakteryzuje sie duzg liczbg zatrzyman
autobusow pomiedzy przystankami i niewielkg predkoscia jazdy pomiedzy tymi zatrzymaniami;

e niska predkos¢ techniczna zdeterminowana przyczynami innymi niz kongestia (np. przebieg trasy przez
strefy ograniczonego ruchu — z pierwszeistwem pieszych i rowerzystow, obszary uspokojonego ruchu
»,Trempo 30” i inne);

e przebieg trasy obejmuje planowane przyszte strefy ekologiczne dla pojazdéw mechanicznych (w
szczegdblnosci okolice obiektow zabytkowych).

Warunki do upowszechniania m.in. transportu elektrycznego w Polsce stworzyta Ustawa o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych, ktora weszta w zycie z poczatkiem 2018 r. Wzrost swiadomosci istoty problemu, jakie
niosg za sobg generowane przez transport zanieczyszczenia, przyczynit sie réwniez do podjecia prac nad
popularyzacjag mozliwosci wykorzystania paliw alternatywnych. Metodyke dziatania w zwigzku z realizacjg
postanowien ustawy nakresli dodatkowo Strategia rozwoju elektromobilnosci. Jej celem jest wsparcie rozwoju
szeroko pojetej polityki elektromobilnosci oraz zrGwnowazonego rozwoju transportu i mobilnosci na terenie
objetym niniejszym planem transportowym. Ponadto poprzez promocje ekologicznych form transportu i
wskazanie wykorzystania ekologicznych czystych pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym.

13. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Kierunki rozwoju transportu publicznego na terenie Zwigzku Powiatowo-Gminnego , Otwockie Przewozy
Gminno-Powiatowe” powinny byé zgodne ze zréwnowazonym rozwojem podstawowych funkcji
zagospodarowania miasta, zaktadajgcym harmonizowanie intereséw publicznych i prywatnych z zachowaniem
wartosci przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych. Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow
determinujgcych rozwdj miast i kluczowym elementem planowania publicznego transportu zbiorowego w celu
poprawy dostepnosci, zrbwnowazonego rozwoju i redukcji negatywnego wptywu transportu na Srodowisko.
Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrézy zmotoryzowanych w miescie wptywa w
najwiekszym stopniu na ograniczenie zanieczyszczenn emitowanych do sSrodowiska przez ruch pojazdow.
Warunkiem uzyskania jak najwiekszego pakietu korzysci dla mieszkancéw jest zachecenie ich do rezygnacji z
codziennego uzywania samochodu osobowego — na rzecz autobusu. Zarzgdzanie rozwojem publicznego
transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem organizatora transportu. Procesy zarzadcze musza opierac
sie na zatozeniach planéw transportowych, polityki transportowej i ekologicznej, muszg takze wychodzi¢
naprzeciw rosngcym oczekiwaniom spotecznym w aspekcie jakosci ustug, Swiadczonych przez transport
zbiorowy i przewidywac ryzyka, skutkujgce utrudnieniami w dziatalnosci transportu publicznego.
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Rozwdj systemu transportowego Zwigzku ,,O0PGP” moze by¢ kierowany przez wiele czynnikdw, takich jak ilos¢

mieszkancéw, gestos¢ zaludnienia, ruch turystyczny, a takze rozwdj gospodarczy miasta. Rekomendacje

dotyczgce kierunkéw rozwoju systemu transportowego to:

Rozwadj transportu publicznego - W zwigzku z tym, ze obszar Zwigzku jest potozony blisko duzego osrodka
gospodarczego jakim jest Warszawa, transport publiczny moze stanowi¢ waziny element systemu
transportowego. Do rozwoju sieci komunikacyjnej z pewnoscig przyczyni sie stworzenie bezposredniego
potgczenia do stolicy, a takze wprowadzenie nowych linii autobusowych, szczegdélnie w dynamicznie
rosngcych osiedlach oraz zwiekszenie czestotliwosci kursowania istniejgcych linii, a takze poprawe
jakosci ustug, np. dzieki wykorzystywaniu nowego taboru autobusowego.

Rozwadj infrastruktury rowerowej - Istotnym elementem integracji jest rowniez budowa parkingéw ,park
& ride” oraz ,bike & ride”, a stworzenie punktéw styku réznych srodkéw transportu pozwalajgcych
przesigsc sie na transport publicznych zacheci mieszkaricdw do zmiany nawykdéw transportowych.
Ksztattowanie weztéw przesiadkowych kolej / autobus - Wazna jest rowniez synchronizacja rozktadéw
jazdy w celu zapewnienia mozliwosci przesiadki mieszkarncow pomiedzy réznymi srodkami transportu w
punktach przesiadkowych oraz weztach integracyjnych.

Wprowadzenie transportu zbiorowego na obszarach peryferyjnych - Wiele oséb mieszkajgcych na
peryferiach nie ma tatwego dostepu do transportu publicznego, co moze stanowic bariere dla rozwoju
regionu. Warto rozwazyé wprowadzenie systemu transportu zbiorowego, np. w postaci busdw, ktére
beda kursowac na wyznaczonych trasach, umozliwiajgc szybkie i fatwe dotarcie do centrum miasta,
Rozwdj systemu informacji pasazerskiej - Nalezy dazy¢ do jak najbardziej zunifikowane] informaciji
pasazerskiej oraz identyfikacji wizualnej Srodkéw transportu.

Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb niepetnosprawnych - Zintegrowane wezty
komunikacyjne oraz przystanki komunikacyjne (przynajmniej gtdwne), powinny by¢ dostosowane do
potrzeb o0sdéb o ograniczonej mobilnosci oraz sprawnosci ruchowej, poprzez likwidacje barier
architektonicznych (podjazdy, windy, niskie/wysokie krawezniki, perony przystankowe). Jest to jedno z
najwazniejszych dziatan w procesie modernizacji przestrzeni miejskiej (a takze w mniejszych
miejscowosciach) oraz systemdw transportowych, istotnie podnoszace jakos¢ zycia.

Kierunkiem rozwoju jest rowniez integracja z organizatorami PTZ spoza Zwigzku w celu zapewnienia fatwych

podrézy miedzypowiatowych. Dla komunikacji autobusowej bardzo istotne jest tez, aby z biegiem czasu

zwieksza¢ oferte przewozowa dla pasazeréw, rozumie sie to poprzez: zwiekszenie liczby tras komunikacji

autobusowej; zwiekszenie czestotliwosci na liniach — w miare mozliwosci finansowych; organizacje systeméw

dowozowych do punktéw przesiadkowych; promocje ustug transportu publicznego.

Dopuszczalna jest ewentualna modyfikacja przebiegu danej linii pod wzgledem lepszego dopasowania do

potrzeb spoteczenstwa oraz zmiana ilosci i lokalizacji przystankdow na trasie, w zaleznosci od potrzeb

spotecznych, w tym przede wszystkim do potrzeb mtodziezy szkolnej jako grupy ktéra w sposdb regularny w

najwiekszym stopniu bedzie korzystata z publicznego transportu zbiorowego na terenie objetym Planem.
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Rekomendacje ogdline:

1.

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszacg powinna zaktadac
takze priorytety w ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego wraz z ograniczeniem swobody
korzystania z samochodu w niektérych miejscach, szczegdlnie w centrach miast.

Informacja pasazerska - Poprawa widocznosci i czytelnosci tablic informacyjnych na przystankach jest
krokiem waznym dla poprawy jakosci ustug transportu publicznego i komfortu pasazerdw.

Przejscia dla pieszych - Nalezatoby rozwazy¢ mozliwos$é umiejscowienia wiekszej liczby przejs¢ dla
pieszych, jednak wytacznie pod warunkiem, ze bedg to przejscia niekolidujgce z ruchem pojazdéw tj.
przejscia podziemne lub ktadki naziemne. To utatwi pieszym bezpieczne przekraczanie ulic, ale nie
spowolni ruchu pojazdéw, w tym transportu publicznego.

Monitoring ruchu i analiza danych - Nalezatoby wdrozy¢ system monitoringu ruchu drogowego, w tym
kamer i czujnikow, ktére beda sledzi¢ i analizowaé ruch. To pozwoli na bardziej skuteczne zarzadzanie
ruchem, a takze identyfikacje problematycznych obszaréw i dostosowanie rozwigzan. W tym zakresie
warto bytoby wdrozy¢ system inteligentnego sterowania ruchem, ktéry wykorzystuje zaawansowane
technologie, takie jak czujniki, kamery i algorytmy sterowania, aby dynamicznie dostosowywac
sygnalizacje swietlng do aktualnych warunkdéw ruchu.

Budowa dodatkowych miejsc parkingowych - Wzrost dostepnosci miejsc parkingowych na obrzezach
miasta zgodnie z zasady Park&Ride pozwoli na zaparkowanie i kontynuacje podrézy ekologicznym
srodkiem transportu.

Analiza przepustowosci drég - analiza pozwoli zidentyfikowaé najbardziej problematyczne obszary i
dostosowad infrastrukture drogowg, np. poprzez dodanie dodatkowych paséw ruchu czy zmiane
geometrii drég. W kontekscie uktadu sieci drogowej na drogach powiatowych i gminnych.
Najwazniejszym zadaniem na kolejne lata bedzie ich sukcesywna modernizacja, zwtaszcza w
odniesieniu do nawierzchni jezdni i ciggéw pieszych.

Rekomendacje szczegétowe:
Biorgc pod uwage stan istniejgcy infrastruktury transportowej na obszarze Zwigzku ,OPGP” w korelacji z

uwarunkowaniami gospodarczymi i spotecznymi, rekomenduje sie przeprowadzenie nastepujgcych dziatan w

najblizszej przysztosci (w ciggu kilku miesiecy do kilku lat):

1.

W odniesieniu do ksztattowania oferty przewozowej w publicznym transporcie zbiorowym, jednoczesnie
rekomendowane jest rozwigzanie pod katem planu transportowego, aby na obszarze Zwigzku
wprowadzi¢ jednolite oznaczenia linii autobusowych, dzielgc je na intuicyjne, tatwe do zapamietania dla
mieszkancéw zakresy. Do obstugi dzielnic peryferyjnych, jak i mniejszych miejscowosci w gminach
osciennych, warto skierowac tabor autobusowy o ograniczonej pojemnosci oraz o dtugosci maksymalnie
do 7-8 metréw. Pojazdy o takich parametrach mogg poruszaé sie po wezszych ulicach i pokonywaé
ciasniejsze skrzyzowania, niz tabor standardowy o dtugosci 10-12 metrow.
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2. Nalezy podjgé dziatania majgce na celu rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej, poprzez
ustawienie tablic elektronicznych na przystankach, przedstawiajgcych na biezgco informacje na temat
rzeczywistych godzin odjazdéw autobuséw poszczegdlnych linii. Projekt mozna rozwingé o wspodtprace
z innymi gminami, starajac sie np. o pozyskanie srodkéw zewnetrznych na tego typu inwestycje. Tablice
dynamicznej informacji pasazerskiej powinny zosta¢ ustawione na przystankach autobusowych o
dostatecznie duzej podazy srodkdw transportu, przynajmniej na poziomie sumarycznie 4 odjazdéw w
ciggu godziny na wszystkich liniach razem wzietych w porze szczytu przewozowego. Szczegdlnie
rekomendowane jest ustawianie tych tablic na przystankach w ciggu drég krajowych i powiatowych,
stanowigcych gtéwne osie linii komunikacyjnych, a przy tym zdecydowanie pozytywnie wptywajac na
wizerunek poszczegdlnych samorzaddw w opinii spotecznej. Podobng strategie wykorzystuje wiekszos¢
polskich miast i jest to sprawdzone rozwigzanie. Dobrym rozwigzaniem jest rowniez wykorzystanie
systemu np. kiedyPrzyjedzie.pl, ktéry zapewnia pasazerom dostep do informacji o rzeczywistych
godzinach przyjazdu ich srodkdw transportu, a przewoznikom daje mozliwos¢ nadzoru nad realizacjg
rozktaddw jazdy.

3. Nalezy zapewniaé pojazdy przystosowane swojg pojemnoscig (liczba miejsc siedzgcych) do aktualnych
potrzeb przewozowych ludnosci oraz zadbaé¢ o dobre utozenie rozktaddow jazdy tak, aby kazdy z
przewoznikdw ktéry operuje na tej samej trasie miat mozliwo$¢ zabierania pasazeréw. Zeby nie byto
sytuacji, gdzie kurs jednego przewoznika jest np. 5 minut po kursie poprzedniego.

4. Nie wszystkie obszary gmin wchodzgcych w sktad Zwigzku Powiatowo-Gminnego , Otwockie Przewozy
Gminno-Powiatowe” sg w stopniu zadawalajgcym obstugiwane przez lokalne linie autobusowe, dlatego
konieczne jest prowadzenie dalszych dziatan na rzecz rozwoju sieci komunikacji publicznej poprzez
tworzenie nowych potgczen, ktérych organizatorem bedzie Zwigzek ,OPGP” przy wykorzystaniu
nowoczesnych technologii tj. dynamiczny system informacji pasazerskie;j.

5. W ramach edukacji szkolnej, na zajeciach lekcyjnych dotyczacych ochrony srodowiska, nalezy podjac
dziatania majgce na celu ksztatcenie dzieci i mtodziezy w zakresie stosowania srodkéw transportu mniej
uciazliwych dla przyrody. Chodzi przede wszystkim o rezygnacje lub ograniczenie z przemieszczania
wtasnymi samochodami na rzecz transportu zbiorowego, dojezdzania rowerem do szkoty, miejsca pracy
lub na zakupy. Wazne jest rowniez, aby uczniom wskazywac ekonomiczne znaczenie takich rozwigzan
jako prostego sposobu na poprawienie sytuacji finansowej gospodarstw domowych. W duzych polskich
miastach obecnie obserwowany jest wzrost liczby pasazeréw w komunikacji zbiorowej jako tanszej i
stosunkowo niezawodnej alternatywy dla zmotoryzowanego transportu indywidualnego, a zdarzajg sie
przypadki rezygnacji z posiadania wtasnego samochodu ze wzgledéw finansowych. Aspekt ekologiczny
jest rowniez istotny, aczkolwiek zyskuje na tym wtdrnie.

Do osiggniecia powyzszych celéw konieczny jest racjonalny podziat zadan pomiedzy transportem zbiorowym a
indywidualnym. Osoby, ktdre nie majg mozliwosci skorzystania z transportu indywidualnego (ze wzgledu na
wiek, stan zdrowia lub z jakichkolwiek innych przyczyn) muszg mie¢ mozliwos$¢ dotarcia do miejsca pracy, nauki
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czy opieki zdrowotnej. Obstuga terenu o niskiej gestosci zaludnienia jest elementarnym dziataniem
przeciwdziatajgcym wykluczeniu spotecznemu.

Przy czym nalezy pamietaé, ze przed wprowadzeniem jakichkolwiek zmian w ruchu drogowym na obszarze
Zwigzku, zaleca sie przeprowadzenie szczegétowych badan, analizy kosztéw i korzysci, a takze konsekwencji.
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