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Oświadczenia projektanta 
 

Projektant oświadcza, że dokumentacja projektowa przebudowy ulicy 

Świderskiej w Karczewie, powiat otwocki, polegającej na budowie chodnika na 

odcinku od ulicy Ordona do ulicy Wiślanej, została sporządzona zgodnie 

z obowiązującymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej oraz że stanowi 

zgodny z przepisami materiał do zgłoszenia wykonania robót budowlanych. 

 

Projektant oświadcza, że wszystkie kopie dokumentów zawarte w tej 

dokumentacji projektowej są zgodne z oryginałami. 

 

mgr inż. Sebastian Fijałkowski, upr. MAZ/0200/PBD/17 
 
 

 

 

Warszawa, 12 września 2019 r. 
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Opis techniczny 
 

1. Przedmiot opracowania 
 

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy ulicy Świderskiej w 

Karczewie, gmina Karczew, powiat otwocki, województwo mazowieckie, polegającej 

na budowie chodnika po zachodniej stronie tej ulicy na odcinku od ulicy Ordona do 

ulicy Wiślanej, wraz z robotami towarzyszącymi. Ulica Świderska jest ulicą klasy Z 

(zbiorczej) o prędkości projektowej 40 km/h i należy do drogi powiatowej nr 2772W 

pozostającej w zarządzie Zarządu Dróg Powiatowych w Otwocku z siedzibą 

w Karczewie, ul. Bohaterów Westerplatte 36, 05-480 Karczew, który jest inwestorem 

budowy chodnika na tej ulicy i na którego zamówienie zostało wykonane to 

opracowanie. Długość ulicy objęta projektem wynosi około 390 m. 

Teren, na którym znajduje się inwestycja, nie jest wpisany do rejestru zabytków 

ani nie podlega ochronie na podstawie ustaleń miejscowego planu zagospodarowania 

przestrzennego, nie podlega również ochronie zabytków i dóbr kultury współczesnej. 

Ten teren nie leży w obszarze Natura 2000 ani w jego pobliżu. Zgodnie 

z rozporządzeniem wymienionym w punkcie 2f, budowa chodnika o podanej długości 

nie stanowi przedsięwzięcia mogącego znacząco oddziaływać na środowisko. 

Wybudowany chodnik wraz z przejściami przez jezdnie będzie łatwo dostępny 

dla osób niepełnosprawnych. 

Zgodnie z ustawą wymienioną w punkcie 2e (art. 29 ust. 2 pkt pkt 12 oraz art. 30 

ust. 1 pkt 2) przebudowa drogi w obrębie pasa drogowego wymaga zgłoszenia. 

Opracowanie może służyć jako materiał do takiego zgłoszenia. 

 

2. Źródła informacji 
 

Opracowanie wykonano na podstawie następujących zasadniczych źródeł 

informacji: 

a) mapa geodezyjna terenu objętego projektem, zaktualizowana staranie Biura Prac 

Inżynierskich sp. z o.o. przez firmę geodezyjną pana Krzysztofa Białoskórskiego 

z Otwocka, z niwelacją wysokościową, 

b) własna inwentaryzacja uzupełniająca terenu objętego projektem, 

c) opinie i uzgodnienia uzyskane w zainteresowanych instytucjach, w tym 

w Zarządzie Dróg Powiatowych, w Starostwie Powiatu Otwockiego i w Urzędzie 

Miasta Karczewa, 
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d) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, Dz. U. z 2018 r., poz. 

2068, z późniejszymi zmianami, 

e) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, Dz. U. z 2019 r., poz. 1186, 

f) Rozporządzenie Rady Ministrów w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco 

oddziaływać na środowisko, Dz. U. z 2016 r., poz. 71, 

g) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie; Dz. U. z 2016 r., poz. 124, wraz ze zmianą w Dz. U. 

z 2019 r. poz. 1643, 

h) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji 

technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu 

funkcjonalno-użytkowego, Dz. U. z 2013 r., poz. 1129. 

 

3. Stan istniejący 
 

Ulica Świderska znajduje się w zachodniej części Karczewa. Stanowi 

przedłużenie w kierunku południowym ulicy Kardynała Wyszyńskiego należącej do 

drogi powiatowej nr 2772W. Łączy skrzyżowanie ulic Wyszyńskiego i Bohaterów 

Westerplatte w rondem na skrzyżowaniu ulic Świderskiej, Wiślanej i Warszawskiej 

przy Urzędzie Miasta Karczewa. 

Między skrzyżowaniami z ulicami Ordona i Wiślaną ulica Świderska biegnie 

wśród parterowej i jednopiętrowej zabudowy mieszkaniowej z nielicznymi 

placówkami handlowo-usługowymi. Ma jezdnię o szerokości 9 m z nawierzchnią 

bitumiczną i chodnik przyległy do jezdni po stronie wschodniej, zaś po stronie 

zachodniej brakuje chodnika. Projekt budowy brakującego chodnika jest przedmiotem 

tego opracowania. 

Przy skrzyżowaniu z ulicą Kościelną wyznaczono na jezdni ulicy Świderskiej 

pas do skrętu w lewo zamknięty powierzchnią wyłączoną z ruchu. Na dojeździe do 

skrzyżowania z ulicami Wiślaną i Warszawską, które ma kształt małego ronda, wlot 

ulicy Świderskiej jest oddzielony od wylotu wąską wyspą z azylem dla pieszych. 

W przestrzeni ulicy Świderskiej znajduje się sieć gazowa, wodociągowa, 

kanalizacja sanitarna, napowietrzna sieć energetyczna niskiego napięcia z przyłączami, 

sieć telekomunikacyjna napowietrzna i kablowa. Ulica jest oświetlona i odwadniana 

do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej. 
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4. Projektowane zagospodarowanie terenu 
 

Zaprojektowano chodnik po zachodniej stronie jezdni ulicy Świderskiej 

o podstawowej szerokości 2,5 m (nie wliczając w to krawężnika i obrzeża). Zdarzają 

się lokalne przewężenia tam, gdzie budynek zbliża się do krawędzi jezdni albo tam, 

gdzie są schodki przy wejściu do budynku, przy czym najmniejsza szerokość chodnika 

wynosi 2,15 m (nie wliczając w to krawężnika). Chodnik będzie pochylony 

w kierunku jezdni, w związku z tym woda z niego będzie odbierana przez studzienki 

ściekowe odwadniające jezdnię. 

Z budową chodnika wiąże się konieczność przebudowy zjazdów (w planie i/lub 

wysokościowo). Zjazdom nadano parametry odpowiadające wymaganiom 

znowelizowanego rozporządzenia, o którym jest mowa w punkcie 2g. 

Przewidziano przesunięcie przejścia dla pieszych przez wlot ulicy Kościelnej 

w korzystniejsze położenie oraz obniżenie krawężników i umieszczenie 

ostrzegawczych żółtych płytek z wypustkami przy przejściach przez jezdnie wszędzie 

tam, gdzie brakuje takich udogodnień dla pieszych, z regulacją wysokościową 

przyległych fragmentów chodnika. Ponadto zaprojektowano poszerzenie wysepki 

rozdzielającej wlot od wylotu ulicy Świderskiej przy rondzie na skrzyżowaniu 

z ulicami Wiślaną i Warszawską do takiego rozmiaru, który zapewnia normatywną, 

bezpieczną szerokość azylu dla pieszych. 

 

5. Zakres robót budowlanych i towarzyszących 
 

� przesadzenie kolidującego młodego drzewa na sąsiedni zieleniec, 

� rozebranie istniejących twardych nawierzchni istniejących fragmentów chodników, 

kolidujących z rozwiązaniem projektowym w planie lub wysokościowo, oraz 

zjazdów i fragmentu nawierzchni jezdni przy poszerzanej wysepce, z wywozem 

gruzu; ogólnie zakres rozbiórek będzie niewielki, 

� wykonanie koryt pod nawierzchnie, 

� regulacja wysokościowa lub wymiana obniżanych krawężników przy przejściach 

przez jezdnię, 

� ustawienie nowych krawężników i oporników  na betonowych ławach 

podkrawężnikowych oraz obrzeży chodnikowych na podsypce cementowo-

piaskowej, 

� ułożenie warstwy odsączającej z pospółki, 

� ułożenie podbudów z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie, 



Biuro Prac Inżynierskich sp. z o.o.       7 
 

� ułożenie warstwy ścieralnej z betonowej kostki brukowej na chodnikach 

i zjazdach, ułożenie żółtych płytek ostrzegawczych przy krawędziach przejść 

przez jezdnię, 

� rekultywacja zieleńców przez ich oczyszczenie, pokrycie ziemią roślinną i obsianie 

trawą, 

� wprowadzenie zaktualizowanej organizacji ruchu. 

 

6. Konstrukcje 
 

Zostały zaprojektowane następujące konstrukcje nawierzchni drogowych: 

Chodnik – konstrukcja nr 1 

o kostka brukowa typu holland, czerwona, niefazowana – 8 cm, 

o podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – 4 cm,  

o podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 – 15 cm, 

o podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 – 15 cm, 

o warstwa odsączająca z pospółki – 10 cm. 

Zjazd indywidualny – konstrukcja nr 2 

o kostka brukowa betonowa szara typu holland, szara, niefazowana – 8 cm, 

o podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – 4 cm,  

o podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 – 15 cm, 

o podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 – 15 cm, 

o warstwa odsączająca z pospółki – 10 cm. 

Bezpiecznik między jezdnią a zieleńcem – konstrukcja nr 3 

o rząd płyt chodnikowych betonowych szarych 50x50x7 cm,  

o podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – 4 cm,  

o ława z betonu C12/15 – 35 cm, 

o warstwa odsączająca z pospółki – 10 cm. 

Zieleniec – konstrukcja nr 4 

o warstwa humusu obsiana trawą – 10 cm. 

Chodnik w azylu – konstrukcja nr 5 

o kostka brukowa typu holland, czerwona, niefazowana – 8 cm, 

o podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – 4 cm,  

o podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 – 20 cm, 

o istniejąca podbudowa jezdni. 

Bezpiecznik między jezdnią a zieleńcem na wysepce w jezdni – konstrukcja nr 6 

o rząd płyt chodnikowych betonowych szarych 50x50x7 cm,  

o podsypka cementowo-piaskowa 1:4 – 4 cm,  
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o ława z betonu C12/15 – 28 cm, 

o istniejąca podbudowa jezdni. 

 

Na podbudowy należy użyć kruszyw ze skał magmowych lub metamorficznych 

(kwarcyt, amfibolit itp.). Dopuszcza się użycie kruszywa dolomitowego o nie 

gorszych własnościach. Nie dopuszcza się kruszywa wapiennego. 

Należy zastosować krawężniki betonowe, wystające uliczne o wymiarach 15x30 

cm, o wysokości (świetle) 10 cm nad powierzchnią jezdni, oporniki betonowe 

wtopione o wymiarach 15x22 cm, krawężniki obniżone z fazą o wymiarach 15x22 cm. 

Wszystkie krawężniki i oporniki dwuwarstwowe, ustawiane na ławie z betonu C12/15, 

z oporem lub zwykłej. Spoinę między jezdnią a krawężnikiem należy uszczelnić masą 

zalewową. 

Obrzeża chodnikowe betonowe, dwuwarstwowe, o wymiarach 8x30 cm, na 

podsypce cementowo-piaskowej. Obrzeża ustawia się między chodnikiem 

a zieleńcem, przy czym powierzchnia zieleńca powinna być o 4-5 cm niżej niż wierzch 

obrzeża lub opornika przy zjeździe. 

Na krawędzi chodnika przy przejściu przez jezdnię (w tym również na azylu na 

wysepce w jezdni) należy ułożyć 2 rzędy żółtych płytek ostrzegawczych z wypustkami 

o łącznej szerokości 70-90 cm. 

Jeżeli ze względu na uwarunkowania lokalne fragment dojścia do furtki albo 

fragment zjazdu na dojeździe do bramy jest pochylony od jezdni, należy umieścić 

ściek odwodnienia liniowego w poprzek tego dojścia lub dojazdu, przy czym klasa 

tego ścieku powinna być co najmniej C250. 

 
7. Roboty towarzyszące i wykończeniowe 

 

Układając warstwy ścieralne nawierzchni chodników i zjazdów należy 

wyregulować wysokościowo napotkane elementy armatury podziemnych sieci 

uzbrojenia terenu, takie jak skrzynki gazowe i wodociągowe, hydranty w poziomie 

terenu, pokrywy studni telekomunikacyjnych i studni rewizyjnych, nadając im rzędne 

i pochylenia pasujące do rzędnych i pochyleń sąsiednich nawierzchni. 

Na zakończenie robót należy zrekultywować zieleńce naruszone podczas robót; 

w tym celu ich powierzchnię oczyścić z gruzu i innych zanieczyszczeń, splantować, 

pokryć humusem (warstwą o grubości 10 cm) i obsiać trawą. 

Wprowadzić zaktualizowane oznakowanie pionowe i poziome zgodnie 

z zatwierdzonym projektem stałej organizacji ruchu, przestrzegając zaleceń w nim 

zawartych. 
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Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia została opracowana 
zgodnie z „Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. 
w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu 
bezpieczeństwa i ochrony zdrowia”, Dz. U. 120/2003, poz. 1126. 

 

1. Zakres robót i kolejność realizacji poszczególnych obiektów 
 

W ramach przebudowy ulicy Świderskiej w Karczewie, gmina Karczew, powiat 
otwocki, województwo mazowieckie, polegającej na budowie chodnika po zachodniej 
stronie tej ulicy na odcinku od ulicy Ordona do ulicy Wiślanej, wraz z robotami 
towarzyszącymi, przewiduje się wykonanie następujących robót: 
� przesadzenie kolidującego młodego drzewa na sąsiedni zieleniec, 

� rozebranie istniejących twardych nawierzchni istniejących fragmentów chodników, 

kolidujących z rozwiązaniem projektowym w planie lub wysokościowo, oraz 

zjazdów i fragmentu nawierzchni jezdni przy poszerzanej wysepce, z wywozem 

gruzu, 

� wykonanie koryt pod nawierzchnie, 

� regulacja wysokościowa lub wymiana obniżanych krawężników przy przejściach 

przez jezdnię, 

� ustawienie nowych krawężników i oporników  na betonowych ławach 

podkrawężnikowych oraz obrzeży chodnikowych na podsypce cementowo-

piaskowej, 

� ułożenie warstwy odsączającej z pospółki, 

� ułożenie podbudów z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie, 

� ułożenie warstwy ścieralnej z betonowej kostki brukowej na chodnikach 

i zjazdach, ułożenie żółtych płytek ostrzegawczych przy krawędziach przejść 

przez jezdnię, 

� rekultywacja zieleńców przez ich oczyszczenie, pokrycie ziemią roślinną i obsianie 

trawą, 

� wprowadzenie zaktualizowanej organizacji ruchu. 

Powyższe roboty powinny zostać wykonane w trakcie jednego procesu 
budowlanego, w przybliżeniu w podanej kolejności. 

 
2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych 

 
Między skrzyżowaniami z ulicami Ordona i Wiślaną ulica Świderska biegnie 

wśród parterowej i jednopiętrowej zabudowy mieszkaniowej z nielicznymi 

placówkami handlowo-usługowymi. Ma jezdnię o szerokości 9 m z nawierzchnią 

bitumiczną i chodnik przyległy do jezdni po stronie wschodniej, zaś po stronie 
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zachodniej brakuje chodnika. Na dojeździe do skrzyżowania z ulicami Wiślaną 

i Warszawską, które ma kształt małego ronda, wlot ulicy Świderskiej jest oddzielony 

od wylotu wąską wyspą z azylem dla pieszych. 

W przestrzeni ulicy Świderskiej znajduje się sieć gazowa, wodociągowa, 

kanalizacja sanitarna, napowietrzna sieć energetyczna niskiego napięcia z przyłączami, 

sieć telekomunikacyjna napowietrzna i kablowa. Ulica jest oświetlona i odwadniana 

do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej. 

 

3. Elementy zagospodarowania terenu mogące stwarzać zagrożenie 
 

Nie występują elementy zagospodarowania terenu mogące stwarzać istotne 
zagrożenie. Niewielkie zagrożenie może wynikać z braku chodnika po zachodniej 
stronie ulicy Świderskiej, w związku z czym mieszkańcy tej strony ulicy muszą 
wielokrotnie przekraczać jezdnię, aby dojść do i od chodnika po wschodniej stronie tej 
ulicy. Zaplanowana budowa nowego chodnika pozwoli usunąć to zagrożenie. 

 

4. Przewidywane zagrożenia podczas realizacji robót budowlanych 
 

Podczas robót budowlanych mogą wystąpić zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia 
ludzi wynikające z: 
o prowadzenia robót na ulicach, po której odbywa się ruch samochodowy; skalę 

tych zagrożeń można zmniejszyć właściwie wygradzając i oznakowując miejsca 
prowadzenia robót, 

o prowadzenia robót na powierzchniach, po których odbywa się ruch pieszy, 
w związku z tym piesi dochodzący do posesji położonych przy ulicy objętej 
robotami i ulicach poprzecznych będą przechodzić przez lub w pobliżu miejsca 
prowadzenia robót; skalę tych zagrożeń można zredukować właściwie 
wygradzając i oznakowując miejsca prowadzenia robót oraz zapewniając dogodne 
dojścia do przyległych posesji i ulic, 

o prowadzenia robót przy użyciu maszyn budowlanych, samochodów ciężarowych, 
sprzętu mechanicznego oraz narzędzi o napędzie elektrycznym lub spalinowym. 

 
5. Instruktaż pracowników 

 
Przed przystąpieniem do robót mogących stwarzać zagrożenia bezpieczeństwa 

i zdrowia ludzi, kierownik budowy, kierownik danego rodzaju robót albo osoba przez 
niego upoważniona powinna poinstruować pracowników o: 
o grożących niebezpieczeństwach, 
o sposobach zapobiegania im, 
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o konieczności używania sprzętu i narzędzi sprawnych technicznie i wyposażonych 
w stosowne zabezpieczenia, 

o konieczności zachowania szczególnej ostrożności na i przy jezdniach, 
o konieczności zachowania ostrożności przy robotach, w tym ręcznego 

wykonywania wykopów w pobliżu przewodów, studzienek, kabli, słupów, drzew 
i ogrodzeń, 

o konieczności wygradzania miejsc prowadzenia robót, 
o konieczności zachowania trzeźwości w czasie pracy, 
o konieczności używania środków ochrony osobistej, stosownie do rodzaju 

wykonywanych robót (kaski, rękawice, okulary ochronne itd.), 
o konieczności utrzymywania w czystości miejsca robót oraz przyległych odcinków 

ulic, 
o miejscu znajdowania się środków łączności, 
o miejscu znajdowania się środków przeciwpożarowych (gaśnica, koc gaśniczy itd.), 
o miejscu znajdowania się apteczki. 

 

6. Środki zapobiegające niebezpieczeństwom 
 

W celu zapobieżenia niebezpieczeństwom należy zastosować następujące środki 
techniczne i organizacyjne: 
o opracować i realizować plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, 
o wygrodzić teren objęty robotami w sposób zgodny z wymaganiami 

„Szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 
drogach” (załączniki do Dz. U. Nr 220/2003, poz. 2181, z późniejszymi 
zmianami), 

o wdrożyć projekt organizacji ruchu na czas robót, mający aktualne zatwierdzenie, 
o zapewnić wystarczające oświetlenie terenu budowy w porze nocnej, 
o zapewnić dozór terenu budowy poza okresami wykonywania robót, 
o składować materiały w miejscu i w sposób nieutrudniający ruchu kołowego 

i pieszego oraz niezagrażający jego bezpieczeństwu, 
o zabezpieczyć teren budowy, a szczególnie wykopy pod nawierzchnie, przed 

wtargnięciem osób postronnych, wodę zbierającą się w wykopach 
odpompowywać, 

o uniemożliwi ć przebywanie osób postronnych w strefie pracy maszyn 
i manewrowania środków transportu, 

o eliminować zanieczyszczenie środowiska, szczególnie wody i gleby, środkami 
chemicznymi, smarami, paliwami itp., 

o myć z błota koła i podwozia pojazdów opuszczających teren budowy, 
o regularnie sprzątać przyległe odcinki ulic, 
o ograniczać emisję hałasu związanego z wykonywaniem robót, 
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o eliminować zagrożenie przez pożar oraz wyposażyć teren budowy w konieczne 
urządzenia i środki przeciwpożarowe, 

o wykonywać roboty zgodnie z dokumentacją projektową, szczegółowymi 
specyfikacjami technicznymi oraz zasadami wiedzy technicznej i sztuki 
budowlanej, 

o zapewnić wykonywanie robót przez przeszkolonych pracowników, dysponujących 
odpowiednimi uprawnieniami, tam gdzie jest to konieczne (operatorzy maszyn, 
kierowcy itp.), 

o dopuszczać do pracy wyłącznie tych pracowników, którzy mają za sobą aktualne 
badania okresowe i przeszkolenie w zakresie BHP oraz zostali poinstruowani na 
stanowisku pracy, 

o nie dopuszczać do pracy osób znajdujących się pod wpływem alkoholu albo 
środków odurzających, 

o używać sprzętu sprawnego technicznie, wyposażonego w zabezpieczenia 
fabryczne, odpowiedniego do rodzaju wykonywanych robót, 

o zapewnić dogodny i bezpieczny dostęp użytkowników (pieszo i pojazdami) oraz 
służb komunalnych do działek położonych przy ulicach objętych robotami, 

o zapewnić dojazd służb ratowniczych i technicznych do placu budowy oraz do 
działek położonych przy ulicy objętej robotami, 

o zapewnić funkcjonowanie urządzeń infrastruktury technicznej przez ich 
odpowiednie zabezpieczenie (podwieszenie, osłonięcie itp.), zapewnić dostęp 
właściwych zarządców do tych urządzeń, 

o wykonywać roboty w pobliżu urządzeń obcych oraz regulację tych urządzeń pod 
nadzorem przedstawicieli zarządców tych urządzeń, 

o zapewnić i kontrolować używanie przez pracowników środków ochrony osobistej, 
o zapewnić pracownikom dostęp do apteczki, kontrolować jej zawartość oraz 

terminy przydatności lekarstw i środków opatrunkowych, 
o sprawdzić, czy na tablicy informacyjnej budowy znajdują się czytelne numery 

telefonów do służb ratunkowych, 
o zapewnić dostęp do środków łączności umożliwiających wezwanie pomocy, 
o zapewnić pracownikom miejsce do odpoczynku i spożycia posiłku oraz możliwość 

załatwiania potrzeb fizjologicznych i umycia się, 
o dostarczać pracownikom napoje i posiłki regeneracyjne, stosownie do warunków 

pracy, 
o przeszkolić pracowników przed przystąpieniem do wykonywania poszczególnych 

asortymentów robót, ze zwróceniem szczególnej uwagi na zagadnienia 
bezpieczeństwa i higieny pracy. 

 





















Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-08-20 roku przez:

Pan SEBASTIAN BARTLOMIEJ FIJAŁKOWSKI o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/0581/17

adres zamieszkania ul. PIŁSUDSKIEGO 32, 05-082 STARE BABICE

jest członkiem Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2019-09-01 do 2020-08-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Roman Lulis, Przewodniczący Rady Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

MAZ-3LW-N9U-IQW *

Podpis jest prawidłowy


